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AANTREKKOPPELS, TECHNISCHE GEGEVENS

AANTREKKOPPELS
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Bovenste wieldraagarmopsteun ... ... ..., 5
Bovenste bevestiging van voorschokdemper. . .. ............. s 1,25
Onderste bevestiging van voorschokdemper. .. .................. 2,25

ALGEMENE GEGEVENS

Overbrengingsverhouding: 15,6/1

Aantal stuuromwentelingen van aanslag tot aahslag: 4,15

Vetvu ling van stuurhuis: 80 cm?
Vetsoort: Kluber AKCS

AFSTELGEGEVENS

- Voortrein

@ Caster (fuseelangshelling): 4° +
e Camber (wielvlucht): —0°20’ +
@ Sporing: 0 tot 2 mm toespoor

20’
10’ (negatief)

- Achtertrein (niet afstelbaar, gegevens alleen ter informatie)

@ Camber (wielvlucht): —1°30’ tot —2°
@ Toespoor, totaal: 1 tot5,5 mm

Opmerking

- De bovenstaande afstelgegevens moeten altijd worden gecontroleerd terwijl de wagen op een
speciale bodemhoogte is ingesteld. Deze bodemhoogte wordt ‘geometrische bodemhoogte’ ge-
noemd.

De geometrische bodemhoogte wordt verkregen door de wagen in rijklare toestand (volle benzine-
tank) te belasten met 40 kg in de achterste bagageruimte en met 2 maal 70 kg op de buitenste
stoelen. Onder deze omstandigheden bedraagt de bodemhoogte, gemeten onder de wielop-
hangingstraversen:

® voor = 153 mm @ achter =~ 201 mm
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Spoorstangkogeltrekker - ond. nr. 0001553400

Drevel voor verwijderen en monteren van rondselkogellager - ond. nr. 0002088000
Mal om de tandheugel in de middenstand te plaatsen - ond. nr. 0017481000

Spiebouttrekker - ond. nr. 0002096100

Meetpennen voor het controleren van de bodemhoogte - ond. nr. 0017483000

Spanbrug voor wielophanging - ond. nr. 0017483100

Sleutel 40 mm voor borgmoer van druktaatsstelmechanisme -
merk FENWICK - nr. 18G1192 - sleutelwijdte 40 mm

SHONONCONONONONEO

Drevel voor verwijderen en monteren van rondsellagerbus - zelf te vervaardigen
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SPECIAAL GEREEDSCHAP

Fig. 1 en 2:

- Twee trekstangen voor het spannen van de
voorveren:

beide afgebeelde typen kunnen worden gebruikt
(door monteur zelf te vervaardigen).
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BESCHRIJVING



Laoa STUURINRICHTING TALBOT-MATRA

Fig. 1 Onderdelen van het tandheugelstuurhuis

1 - Huis 13 - Nylstop moer

2 - Elastisch geleidelager - 14 - Stofkap
3 - Metalen houder voor 2 15 - Lagerbus
4 - Ring 16 - Borgveer
5 - Borgveer 17 - O-ring
6 - Tandheugel 18 - Stelmechanisme voor druktaatsspeling
7 - Spoorstang met binnenste kogelgewricht 19 - Borgmoer
8 - Rondsel _ 20 - Borgring
9 - Kogellager - 21 - Afdichthoes
10 - Vulring 22 - Klemveer
11 - Borgveer 23 - Borgmoer

12 - Ring 24 - Spoorstangkogel
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CONTROLE EN AFSTELLING

BlJ INGEBOUWDE STUURINRICHTING
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DRUKTAATSSPELING AFSTELLEN

- Maak de beide spoorstangen los van de tand-
heugel. |

- Tik het borgplaatje terug van de contramoer
(A) (fig. 1) op de stelbus (B) van de druktaats
(D).

- Verwijder de contramoer en het gebruikte
borgplaatje (C).

- Draai de stelbus aan tot hij de druktaats raakt
(dit kan het beste worden gedaan met een ge-
bogen pijpsleutel van 17 mm, die met het lange
uiteinde op de zeskant van de stelbus wordt

. geplaatst).

Draai de stelbus niet verder aan.

- Merk op het stuurhuis met potlood de stand
van de' inkeping in de stelbus.

- Draai de stelbus over de halve breedte van de
inkeping terug.

- Beweeg m.b.v. het stuurwiel de tandheugel
van uiterst links naar uiterst rechts en omge-
keerd en controleer of nergens een zwaar punt
voelbaar is. -

Laat, wanneer een zwaar punt wordt gevonden,
de tandheugel op die plaats staan (of op het
punt dat de meeste weerstand geeft indien er
meerdere zware punten zijn) en herhaal de
hierboven -beschreven afstelling (d.w.z. stelbus
losdraaien, zover aandraaien tot hij de druk-
taats raakt, deze stand aftekenen en de stelbus
over de halve breedte van de inkeping terug-
draaien).

- Monteer een nieuw borgplaatje.
- Monteer de contramoer.

- Zet de contramoer met het voorgeschreven
aantrekkoppel vast en houd daarbij de stelbus
tegen.

- Tik het borgplaatje vervolgens om op het stuur-
uis en op de contramoer.

- Koppel de spoorstangen weer aan de tand-
neugel.

- Maak een proefrit met de wagen.
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CONTROLE EN AFSTELLING BIJ INGEBOUWDE STUURINRICHTING

CONTROLE EN AFSTELLING VAN DE VOORTREIN
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Zeer belangrijke opmerking - Tijdens het controleren van de voortrein moet de wagen op een speci-
ale bodemhoogte zijn ingesteld. Deze bodemhoogte wordt ‘geometrische bodemhoogte’ genoemd.

De geometrische bodemhoogte wordt tijdens de fabrikage gebruikt voor het uitlijnen van de voor-
wielen,

De op blz. 201 vermelde afstelgegevens gelden bij deze bodemhoogte en mogen onder geen beding

worden bereikt bij een andere bodemhoogte (b.v. bij onbelaste wagen).

|

VOORBEREIDENDE WERKZAAMHEDEN

- Plaats de wagen op een vlakke, horizontale
vioer, met de voorwielen midden op twee
draaiplaten. De achterwielen moeten op vul-
platen rusten van dezelfde dikte als de draai-
platen.

BANDEN
- Controleer of de juiste banden zijn gemonteerd:
deze controle betreft:
® de bandenmaat,
@ de karkasconstructie,
® de slijtage,
@ de bandenspanning.

SPELING VAN WIELOPHANGING EN STUUR-
INRICHTING

- Controleer de onderdelen van de stuurinrichting
(fig. 1) en de wielophanging (fig. 2) op speling.
Het de speling zonodig op.

Fig. 1

A = Spoorstangkogel

B = Kogelgewricht op uiteinde van tandheugel

Fig. 2

A = Bovenste fuseekogel

B = Onderste fuseekogel

HET AANBRENGEN VAN DE CONTROLE-
APPARATUUR

- Breng de uitlijnapparatuur op de voor- en
achterwielen aan (fig.- 3) en (fig. 4).

- Stel de projektors nauwkeurig in op de voor-
wielen, overeenkomstig de aanwijzingen van
de fabrikant van de gebruikte apparatuur.

HET AANBRENGEN VAN DE HULPSTUKKEN
VOOR HET AFSTELLEN VAN DE
BODEMHOOGTE

- Voorwielophanging

@ Sla twee stroppen om de traverse van de
voorwielophanginag.

@ Hang een spanbrug op aan de stroppen
(fig. B).

e Plaats meetpennen onder de uiteinden van
de traverse van de voorwielophanging. De
voet van de meetpennen moet zich op

dezelfde hoogte bevinden als het vlak waar-
op de wielen rusten (fig. 1, blz. 607).

- Achterwielophanging

@ Sla stroppen om de steunbalken voor de
achterste wieldraagarmen, maar let er daar-
bij op dat de remleidingen niet worden
dichtgedrukt. Hang hierna een spanbrug
op aan de stroppen (fig. 6).

@ Plaats meetpennen onder de beide steun-
balken voor de achterste wieldraagarmen
(fig. 2, blz. 607).

N.B.: Indien de wagen op draaiplaten staat,

moet de dikte van de platen worden opgeteld
bij de hierna vermelde waarden voor de geo-

metrische bodemhoogte.
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AFSTELLING VAN DE GEOMETRISCHE BODEMHOOGTE

- Belast de wagen door de vier slingers van de beide spanbruggen gelijkmatig aan te draaien, tot de
hoogte van de onder de carrosserie geplaatste meetpennen in overeenstemming is gebracht met de

hieronder gegeven waarden:

VOOR: 153 mm (gemeten onder traverse van voorwielophanging) (fig. 1),
ACHTER: 201 mm (gemeten onder steunbalken van achterste wieldraagarmen) (fig. 2).

- Blokkeer het rempedaal met een pedaaldrukstang (fig. 3).
- Plaats de voorwielen in de rechtuitstand.

Ga hiertoe als volgt te werk:

- Zet de tandheugel in de middenstand vast m.b.v. de mal 0017481000 (fig. 4), welke onder de
linker afdichthoes van het stuurhuis wordt geplaatst, en een snelbinder die enerzijds aan het
stuurwiel en anderzijds aan de bestuurdersstoel wordt bevestigd. Zorg dat de mal goed tegen de

ring onder het kogelgewricht rust.
- Richt de projektors op de meetschalen welke op de achterwielen zijn gemonteerd.

- Controleer of de op de meetschalen afgelezen waarden gelijk zijn. Als dit niet zo 1s, moet de
lengte van de spoorstangen worden versteld.

- Stel de sporing indien nodig af door beide spoorstangén in gelijke mate te verdraaien, zodat de
correctie aan beide zijden even groot is (er mag geen verschil ontstaan tussen de waarden die

op de meetschalen worden afgelezen).
- Stel de draaiplaten op ‘0’.

- Controleer (en corrigeer zonodig) de wiel- en stuurhuisstanden in onderstaande volgorde:

- camber (wielvlucht),

- caster (fuseelangshelling),
- sporing,

- stuurhuishoogte.

N.B.: Hoewel de sporing pas als laatste wordt afgesteld, doet men er goed aan deze v66r de andere
wielstanden te controleren, aangezien een grote afwijking in de sporing de aflezing van de andere
wielstanden kan beinvlioeden. Mocht de afwijking in de sporing tamelijk groot zijn, dan moet de
sporing eerst globaal worden afgesteld voordat de andere wielstanden worden gecontroleerd.
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