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Nievws en evenementen
Toyota Corona Mkll
Tijdsheeld: Volvo
Chrysler Sebring
Formule 1 - 1961

Cursus Aankoop Klassieker
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Het concept van de Matra Murena

was zeer vooruitstrevend, maar niet
helemaal nieuw. De opstelling van
drie stoelen voorin was afkomstig uit
zijn voorganger, de Bagheera. Deze
auto had met dit toen vernieuwende
concept al veel opzien gebaard.
Bovendien had hij zich ontwikkeld tot
een populaire sportauto voor een niet

al te hoog budget.
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el cle Murena walcle Mate i ke

praktijk brengen wat men had

geleerd van de Bagheera, Er was
dan ook nadmkkelijk gewerkt aan de min-
punten van deze aute, Met name het roest-
probleem, dat ervoor zonzde dat de Bag-
heera's zonder wissentijds ingrijpen geen
kang levien beschoren waren. Bij de Murena
werd het chassis daarom volledig verzinkt
en ce carrossenie geheel uit polyester opae-
rokken, Het was een mooie constructie die
de Jevensduur van de auto aanmerkelijk
zou verlengen. Maar het was beslist ook
een unicke constructie; de Murena was de
cerste auto die op dere wijze was ontwor-

pen.

Twee motoren

Er waren twee motoren leverxair met een
cilindennhoud van 1.6- en 2. 2-liter met een
vermogen van respectievelijk 92 pk bij 5600
t/min en 118 pk bij 5800 t/min. De produc
i van ce uitvoering met de 1.6-liter motor
is echier vroegtijdig stopgezet, Dexe had,
zeker gezien de sportieve uitstraling van de
AL, [ "-"-'L'il'li;.:! VETTIH R, waardoor er rela-
tief weinig van werden verkocht. De
Murena met 2.2-liter motor daarentegen
wierd erg populair,

Prima wegligaing

De motor was cdwars in het midden
geplaatst, net vaor de achteras. Deze con-
structie zorede in combinatic met het brede
en Zecr torsiestijve chassis voor een aeer
govde wegligging en droeg er in belang-
rijke mate aan bij dat de Murena een veilige
auto was. Maar de constructeurs hadden
ook voor de camossenie goede voorzienin-
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retroffen. Bij een 1ese ol Kon

het dak niet meer dan twinbie cenumeter

indeuken. Sterker nog, bij ¢en crash wiar-
7] een Fwvare vrachiwagen dwars over een
Murena heen zou njclen ter hooote van et
dashboard, zou de bestuurder er volgens
de onderzockers vripavel onpehavend sanafl
komen.

Goec II £ stroom ||IJ'. f H

De luchtweerstandscoéfficiént van de car-
rossere bedroes 0,328, Dat was een in dic
tijel beslist revolutionaire waarde, die m

lijke wwas door z'n apmerkelijke vorm

De drie stoelen voorin maakten dart de ineit
tenden met een compacte camosserie rela-
tief Eezien i woh veel noimite hacden: = het
niet vooral te lange ritten. Daar was e
Murenz toch wieer net iels e klein voor,
'|L'Iu_q_'l11.‘-.;1_'I'I_|i-:_i was het interieur toch effi-
cienl, Zo kon bijvoorbeeld de rusleuning
van de middelste van de drie stoelen naar
voren worden geklapt om zodoende als

armsteun of exira bergroimte e fungerén
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Viroegtijdig einde

Toen het in 1983 ot een breuk kwam tus-
sen de bedrijven die deel uitmaakien van
et PSA-concern, wairnoe ook Matri en
Simea behoorden, ging het mis met de
Murena. De grofe jongens m het concern,

Renault, Peugeot én Citroén, hadden Matra
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erop gewezen dat de productie van de
Murena te kosthaar was geworden, zeker
choor rijn unieke chassis en carmosserice, Yol
gens hen kon de auto niet veldoende winst-
gevend zjn. Na drie jaar werd de productic
chin ook weer sl :-|':-J_r||_";-'l;_",, | dex :-:_]:.-'.-: H'lli_[l.‘ YOnn-
den de rouwe aanhangers. En daar had-
den ze ook gelifk in, want zo'n unicke auto
verdient een langer bestaan. De Murena
was het shichwoffer geworden van zijn eigen
vooraitstrevencks, mape Ued dure conoepl. In
1984 verdiet het katste exemplaar de fabnek.
De teller bleef steken op 10.613 stuks. Jam-
MEr, WAank van Zijn Voorganger waren or
biina vijf nmnal zoveel gemaake.

In de Matra-fabriek zou vanaf 1984 de

Fenault Espace worden gemadakl 4

mer 2000

Voor:

-verzinko chasas

T::g-l:n:
~draagarmen achrer
-middenmotor slewaliveir lak

Huidige waarde volgens taxateurs
Wolter Gratama/Paul Kok:
Az F4,000,-, B: F2.000,-, C: £ 14.000.

Verkrijgbaarheid onderdelen:
goed

Onderdeelprijzen (ex-montage):
(2.2)

M DIOTTCVISIE: £5.500,-
-bakrevisie: f3.500,-
-FEFCVISIC: £ 1.4000,-
-set banden: fF 1.200,-
=uitlaar: F1.275-

Technische gegevens
Matra Murena 2.2 (1982)

IO d-cil'in lijn 2155
boring x slag: 91 x 81 mm
compressieverhouding: 9.4:1

Vermogen: | 18 ple iy 5500 of'min
ropanetheid: 197 km/h

Lxbch: 407 x 175x 122 em
gewichr: 1.050 kg

wiclbasis: 243 em
spoorhreedre voor: 141 cm
spoorbreedie achier: 152 cm

NiEuWpTjs: {1982) £ 42.800,-
Clubadres:

Simca & Marra Spores Club

Postbus 401 %

2003 EA Haarlem

Tel: 023-535 65 87

Belgie:

Belgian Matm Club a.s.b.l.
Fue du Coron 83

FOT7O Al e-sur-Haine

Tel: 063-87 38 02

TALBOT
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