OLDTIMER ' 2 .!u,,UuWJ W

rEUROFﬁS GROSSTE IE!TSCHHIFT FUR
.HLASSISCHE AUTOS UND HOTO ADEE

!;i“i"ﬁ NERY ,.dm

Mngﬂz‘“

'* I""'Iatra Hurena. Pfastlk und Imk
ein Rezept fiir ewiges Leben?

KRAFTMEIER: OPEL COMMODORE B

Zutaten aus dem Baukasten garniert KESSE ZWEITAKT-LADIES:

mit Luxus und reichlich Leistung - was| .« e —————
die Risselsheimer da kreiert hatten, .. ey r e ns
gl" gleichermaBen rasant wie durstig | %=

— : .




KAUFBERATUNG

i
o
= .

ey

Ln

it

e - B

g
et

=

D er Neue sollte nicht nur besser
sein, seine Macher wollten ein
ganz anderes Auto. Aus gutem
Grund: Der Vorgianger hiel Matra-
Simea Bagheera und war wenig
stolzer Besitzer der ADAC-Trophde
~Silberne Zitrone*. Das Makel des
Autos mit den hiufigsten
Werkstattbesuchen brandmarkte
ihn auf immer und ewig. Ein
Schicksal, das dem Matra Murena
auf jeden Fall erspart werden sollte.

Dennoch blieh der Murena ein Exol: Mittelmo-
tor, drei Sitze nebeneinander und die schnillig-
elecante Zeichnung stempelien thn zum Au-
ter. Und zudem micht zum besonders eor-
greichen — obwohl ihm das Los der Silber-
nen Zitrone erspart blieb. Denn mit dem
Murena gab ¢s keinen nennenswerten .-';..rg_ur. Gleiches Konzept, aber bessere Detaillésungen als beim Viorgéinger Bagheera - damit sollte der neue
Matra Murena das angekratzte Firmenimage aufpolieren = aus heutiger Sicht ein gelungener Varsuch
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Frithjahr 1981: Aul den Panther
aus Rudyard Kiplings Dschuneel-
Burch {Bagheera) folgt ein aggres
siver, bissiger und gefihrlicher
Mittelmeerfisch (Murena), Doch
trotz aller vermeintlichen oder
echten lnnovationen hatte der
Murena einiges von seinem we-
ig erfolgreic

MTRINET.
Zum einen das Motor- und Antnebskonzept

hlieGlich des mittlerweile betagten 1.6-

cx |10,

2oy anderen den Vorderbao wnd das Karosse-
riekonzept. Ein hiichst interessantes iibrigens,
denn im Gegensatz zu herkOmmlichen Plastik-
Mundern besicat der Murena keinen Bohrrah-
men mil aufgesetztem Body aus einem Stiick,
sondern — fast schon konservativ — ein her-
kimmiiches Chassis aus Blechprefiteilen und
lediglich eine Kunststoffhaut.

Simca ade: Mach der Fusion mit Peugest trugen sowohl der Matra Rancho als auch der Murena den
neuen Schriftzug Talbot, Unabhiinglg vom Namen: Das Los der Silbernen Zitrone blieb Ihm erspart

Plasuik statt Blech - eine Bauart, die der Flug-
zeughersteller und Riistungskonzern Matra {ib-
rigens fir seinen Besitzer Renault bis heute am
akellen Modell | Espace™ vorexerziert. Wo-
bei die laminierten GIK-Karossen bei Matra
Programm sind. seil der kleine Sportwage

hersteller René Bonnet geschluckt wurde und
aus dem fiir thn produzierten .Renéd Bonnet

h e 2in

alli
ches D w2 i8clieg Aushg

- BIgN — abipg typisch 1
machie, in

dessen Nachlolge sich dann der 530
LX und der gliicklozse Bagheera cinreihien.
Zuriick zum Murena, Da der Bagheera trotz
gelungener Fahrwerksabstimmung, anspre-
chender Form und guter Fahrleistungen von
Fachpresse und Besitzern ofi heftigst geschol-
ten wurde — das Priidikat |, liederlich verarbei-
tet* gehine noch zu den harmloseren —riickien
die Ingemicure zuniichst seinem griiBien
Schwachpunkt, dem rasend sehnell durchfau-

lenden Chassis, #u Leibe.

Ngeschilg. Stan

Tanzgsisch

Beim feververzinkien Murena-Skelett gehiine
dieser Alptraom der Vergangenheit an. Hinzu
kam kurz nach der Prisentation im Frithjahr
1981 cine zweite Variante, die entsprechend
der iiuBeren Form passende Fahrleistungen
bot: ein stirkeres Modell mit 2,2 Liter Hub-
raum und = je nach Prospekt — 115 oder 118 PS
Leistung, Auch beim aufgebohrien 1600er aus
dem Simca war man sich nie einig, ob 90 oder
92 Plerde unter der Haube ackerien. Eine Meu-
konstruktion freilich war der
Zweizweier auch nicht, er feierte
etliche Jahre zuvor in den franzosi-
schen Chrysler-Modellen 160, 180
und 2 L seinen Einstand und war
ehenso Konseguent aufgebohn wie
das kleinere Simeca-Aggregat.
Entsprechend der Motorisierung va-
riterte die Ausstattung beim kleinen
Murena zwischen Stahlfelgen, ma-
nuellen Fensterkurbeln und tweedar-
tigen Sitzbeziigen sowie Aluridern.
elekinischen Fensterhebern und ame-
rikanisch angehauchten Hochflorve
lours-Stoffen beim 2,.2-Liter-Raub-
fisch. Die meisten 1600er-Kiufer ent-
schieden sich deshalb fir das 1770
Mark teure Komlortpakel, dessen Ac-
cessoirs das  Ausstaltungsniveau auf
2. 2er-Level und den Einstandspreis auf
23720 Mark anhoben, Autos mit magerer
Cirundausstattung sind daher heute rar und ge-
suchi.

Die Karosserie

Wenn's um Matra geht, sind Spezialisten ge-
fragt. Andreas und Wolfgang Simon aus
MNiederkassel bei Bonn befassen sich seit Jah-
ren mit den flotien Franzosen und kennen am
Autbau eigentlich nur einen Schwachpunkt:
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Wer mil einem Murena liebdugelt, sollte AuBenhaut und Innérsien Kaum Kontakt: A-S3ule aus Metall und Lach

Interteur: Avsgeblichenis Coskpil

sorghillig unber die Lupe nehmen — prifende Blicke lohnen sich

aus Plastik. Zur Strafe gibt's nasse FiiBe und Verkleidungen mit L. 3chern

Die Inspektion der via Unterdruck
gesteuerten Scheinwerfer sollte. ..

..nachwelsbar sain, sonst gibt's
Probleme mit unruhigem Motorkaul

DieVorderachse aus dem Simea 1100
ist bewdhrt und unproblematisch

die Hinterachsschwingen. Als einziges Blech-
teil am Murena sind die geschweiiten Drei-
eckslenker nicht verzinkl und rosten wegen
fehlender Hohlraumversiegelung schnell und
griindlich von innen nach auben durch, Ongi-
nale sind nach dem Ende des Simca-Nachfol-
gekonzems Talbot und der Liaison mit Peugeol
nach problemlos fiilr rund 1100 Mark beim
Hitndler mit dem Lowen aul dem Firmenschild
zu haben.

Etwa die Hilfte Kosten qualitativ hochwertige
Reproduktionen oder im Schutzgasschweils-
verfahren und mit Rahmenlehre instandgesetz-
e Ersatzteile. Von cigenen Bratversuchen rift
Andreas Simon dringend ab: . Da droht Verzug
und dann ist die Spur des Autos kaum noch in
den Griff 2o bekommen.” Kurniocsum am Kan-
de: Beim 50 germ und liebevoll pilzenden™

-I'ﬂ OLOTIMER-MARKT 797

Typlacher Rempler mit Rif: Bel
Schaden helfen Bootsbaler

Bagheern waren die Hinterachsschwingen aus
Alu-Spritzgub das einzige Teil am Wagen, das
nichl rostele. ..

Ansonsten gibt sich der galhische Flachmann
fast als Musterknabe. Beil keinem Unfallwa-
gen, den die Simons bisher schlachteten und
interessehalber auscimanderschnitten, fanden
sic Anzeichen von Rost. Selbst an den Stof-
diimplerdomen
Punkt — herrscht beim Murena eitel Sonmen
=chein

Die CQualitit beeindruckte den schwedischen
Hersteller Volvo so, dall der Konzern bei den
Simons einen sechs Jahre alten Murena er-
warb, auf eigener Achse nach Schweden brach-
te und dort bis 2or letzten Schravbe Ferlegte,
um Aufschliisse liber die Giite der galvam-
schen Verzinkung #u bekommen.

sonsl e eher

Sehwachstelle Nummer eins: die
Hinterachsschwinge. Micht...

kntischer

v

-« VErzEinkt, rosten sle schnell dunch.
Uberholter Ersater ist heute lieferbar

Die drehstabgefederte Vorderachse vom Simca
| 104} ist ebenfalls problemlos, die Yorspan-
nung der Drehstiibe kann an keilverzahnten
Biicken als Widerlager etwa in der Mitte des
Fahrzeugbodens eingestellt werden. Auch die
Antrichswellen machen durch dic Bank ke
nen Arger. defekie Manscheiten sind hier wie
bei anderen Autos normaler Verschlei, Von
den Dreieckslenkern abgesehen, verrichiet
auch die Hinterachse mit McPherson-Feder-
beinen unauflillig thren Dienst

Natiirlich nagt auch an der Kunststoff-Auben-
haut des Murena der Zahn der Zeit. 2umal rechi
viele von ihnen nach wic vor als Alltagsauto
senutzl werden und selbst die jiingsten inzwi-
schen 13 Jahre alv sind. Typische Haarrsse an
der Hau sind allerdings unproblematisch. Vor
ausgeselzl, sie werden fachgerecht instandge-
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Handbremse [ kiuslyv: Die hinteren
Bremszangen sind reparabel

Engpaid Mitieimotor: Sie bendtigen elnen Multifunktionsarm mii
vier Geleaken, Varsicht = der OHiller Konnle noch original sein

Die Hinterachse ist elgentlich problemles, Aber: Reparaturen an
besagter Schwinge verschlingen schnell 3000 Mark

selzt, was langst michi ber jedem Vorbesitzer
vorauszusetzen ist. Wolfzang Simon riit, bei
Karpsserieschiden cinen Bootshauer #u kon-
sultieren: ..Dort st man mit der Kunststoftver
arbeitung vertraut und hat die richtigen Mate-
rialien. Spachiel aus dem Baumarkt ist der
aworst case’, das hall nor ein Wochenende.®
Ergo zilt: Erst abklopfen, nach verdichug
dicken Stellen ihlen und dann Kawlen.

apezialisten™ sind mitunter bei der Kunst-
stoffreparatur schr findig, Mit Dachlatten und
Blechieilen musammengeschwartete Stobistan-
egen, Eisenrohre im Frontspoiler — die Simon-
sche Schmunzelkabinett-Liste ist lang. Zuviel
Masse schadet, je diinner, desto widerstandsfii-
higer sind Kunsistoffteile. Die es im tbrigen
aus Nachfertigung preiswert zu kaufen gibt.
Immerhin erstreckl sich das Konnen virtuoser

Prestolith-Pagaminis meist nur aul dic Stol-
stangen — der Rempler wegen. Seitenteile sind

selten versaubeutedr.

Ein echtes Dilemmia ist das eingeklebte Dach.
das sich an den Windschutzscheibenrahmen —
einig sichibares, lackieries Murena-Metallteil
—anschliet, Zumeist ist hierder Kleber ausge-
hiintet, die Zierleiste gehi bis hinten durch und
verdeckt alles schambaft. so dal die Besitzer
erst an nassen Filben merken, dal irgendwo et-
was undicht ist. Schuld sind Risse am Uber-
gang der unvertriglichen Paarung Metall-
Kunsistofl. Gleiches gilt filr den unteren Wind-
schutzschethenbereich, wo  die Dichtleiste
meist nur noch lose anfhegt.  Mit moderner
Polvurethandichtmasse 150 das schnell, einfach
und billig in den Griff zu bekommen und man
kann's ghne weileres selber machen®; it Si-
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Aus dem OLDTIMER-MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis™

Muatra Club Dentschiland
Hilge Mantes, lzardamm T3
S8R Geretsried

Tel.: X7 13562

[as umifangrechsie Clobadressen-Verraichnis des
deiechs prachgen Kanmes (Gher 1 100 Bamragungen) er-
sCheminl inmer sim Jaheesende

mon. Wichtig: griindliches Reinigen und Sorg-
falt. Ansonsten bedarf die Heckklappe aus rah-
menlosem Glas keiner Erwiihnung, Schein-
werler, Riickleuchien und Blinker sind noch
problemlos erhiiltlich, das Kapitel Karosserie
st somil abgehakt, Fazit bey der Aulienhaut:
Ber zugeschmierten Stellen Finger weg!

Zu erwiihnen ist noch ein speriell entwickelies
Glasdach. 100 x 30 cm grol, wurde dieses Fea-
ture nur an cinem oder zwei Murena einge-
Baut. Ulmso besser verkaull es sich als Ersaty-
tenl, wohl auch, weil sich die rund G Mark
tewre Luke leicht nachriisten 160

Literatur und Modelle

Lateratur CGeérarel Crombac: Toute 1" Histodre M-
tra, 17 Histonre dies J__'|:~.|1|,I|:u I ues wukoanshnles,
disons E.PA. Automobalia, 1952

I:h'.l.'”l:i Schetder & Weize GmibH Hansover, Tel
(A TIATTOET, Best =Tl O BIS2 1 23] 5

Die Technik

Fauh, aber zuverliissig, so umrelbt Andreas 5i-
momn den 16-Liter-Maotor mnl seitlicher, ketten-
getrichbener Nockenwelle, finfTach gelagerter
Rurbelwelle und Solex-Doppelvergaser. Er de-
hiitierte im Simca 1100 und wuorde spliter in
den Talbot-Modellen Solara, Horzon und im
Matra Simea Bagheera eingebaut. 2000000 K
lometer Laufleistung und acht bis zehn Liter
Verbrauch (bleifrei ') gelten fiir den anspruchs-
losen Yiersylinder als normal.
Kaprizitser gibt sich der zweimal aufgebohnie
2. 2-Liter, der bessere, wenn auch micht unbe-
dingt sportwagengemiilbe Fahrleisiungen er-
maglicht und sich einen Liter pro Hundert
mehr genchmiglt. Hauptschwachpunkt des
Leichtmetallquerstrommotors mit obenlicgen-
der Nockenwelle 15t lant Simon die Kurbelwel-
le: Meistens ist das letzte Hauptlager hinter
der schwungscheibe defeki, weil der Motor ur-
spriinglich als 1600er konzipiert wurde. Als
2 2 Literister nicht mehr so steifl, verziche sich
etwas und schon stimmen die Bohrungen nicht
mehr.” Das seiauch der Grund dafir, dab man-
che idiberholten Trichwerke kurze Zent spiiter
emeul Schiiden aulwersen.

Feinwuchien hillt nicht, Simon B similiche
Tanschmotoren neu bohren; JDann ist er ge-
nauso zuverldssig wie das 1 6-Liter-Aggregar.”
Da ber der grofien Maschine der Motorranm
hinter den drei Sitzen sehr eng wird, und der
Olfilter schwer zuginglich ist, haben die mei-
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Erst der 2,2-Liter-Murena erméglichte Fahrigistungen, die der sportlichen Optik gerecht wurden, Je
nach Progpekt leistet das aulgebohrie Agaregat 115 oder 118 PS - so ganz sicher ist sich nlemand

-t S

Coeur sportif: AuBer bei einigen nationalen franzésischen Rennen - Szene aus einem winteriichen
Bennen um die nalionale Meisterschafl = wurde der Malra Murena im Motorsport nicht eingesetzd

Technische Daten: Matra Murena

Alodell 1.6 Liter 2.2 Liter Murena 5
Motor Vierzylinderreihenmotor; wassergekiihit; als Mittelmotor guer Zur
Fahririchiung hinter den Fronsitzen eingebaut; 1.6-Liter-Version mit sextlich
liegender Nockenwelle, per Stobstangen und Kipphebel betitigte Ventile;
2, 2-Liter und Murena 5: obenlicgende Nockenwelle
Hubraum 1592 com 2155 ccm
| Bohrung x Hub &0.6 % T4 mm 917 x BlH6 mm

S bei Ufmin O} bei SE00

115 a1 5300 140k bep EUHAY

Getriehe Yoll-fsperrsynchronisiertes Filnfganggetnebe
Karasserie Heibzalvansiertes Metallchassiz, Aubdenhaul aos Polyesterhars und
Fiberglas plus zwei Schichten Polyuretane-Lack
Yorderachse Einrelrndaufhiingung mit Dreiecksquerlenkern, Hingslicgende
Drehstabfedern, Kurvenstabilismor, Teleskopstolbdimpler
Hinterachse Einzelradaufhiingung, Schriiglenker, Stabilisator, McPherson-Federbeine

Linge x Breite x Hihe

4070 x 1752 1222 mm

Gewicht 1000 ko 1050 kg

Spitee [#2 knuh 197 km/h 24 kmv'h
.Rau;m'il _I‘Jl-:l bis 1954 1984

Stiickzahl Fir die 1.6- und 2.2-Liter-Modelle licgen keine Angaben vor 3060

sten Besitzer undd auch viele Werkstiitten die-

sen nie gewechselt. Genau hinschauen, der

Filter ist Indiz fiir den Pllegezustand.
Eine Besonderheitl ist der in nur 500 Exempla-
ren, sozusagen als . Last Editien™ im letzten

Produktionsjahr 1984 gebaute Murena 5. Auf

ein leistungsgesteigertes Modell des deutschen
Tuners Fleischmann zurlickgehend. mobili-
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siert der Muskel-Murena dank zweler Solex-

Doppelvergaser 400 ADDHE, Ficherkriimmer

sowie liberarbeitetem Zylinderkopf und schiir-
ferer Nockenwelle bei 26000 Umdrehungen
immerhin 140 Plerdestiirken. Damil erreichl
die franzdsische Flunder echte 204 km/h — ein
Spitzenwert und deshalb unter Maira-Freun-
den eine sehr begehrte Version.

Schwicnigkeilen bei beiden Trichbwerken be-
reiten die Thermik und — so unglaublich das
zunfichst im Hinblick auf die Lauleigen-
schaflen des Motors klingt — der Scheinwerfer-
mechanismus, Zuniichst zur Thenmik: Be dlte-
ren. schlecht gewarleten Murena 15t meisiens
der Thermoschalter fir den Zusatzliifter de-
fekt. und zur ohnehin schwachen Heizung ge-
sellen sich Probleme bei heibbem Wetter, Tribat
an den vormlicgenden Kithler mit schr langen
Schliuchen zum Mitelmotor. Entsprechend
aufwendig ist der Wasserpumpenwechsel und
das anschlieBende arbeitsintensive Entliifien.
Andererseits braucht der Murena wegen des
grofien Kiihlkreislaufs eine gule halbe Stunde.
win aul Betriehstemperatur zu Kommen.

Jetzt zum ungewihnlichen Klappscheinwer-
fer-Mechanismus via Unterdmck — das sau-
gende System gibt vielen Murena-Besitzern
Riitsel aufl. Der Unterdruck wird an der Verga-
ser-Ansaughriicke  abgenommen und iiber
Schlduche, Pumpe und ein Magnetventil zu ei-
nem Vorratshehiilter im linken Motorraum ge-
leite. Mit der Zeit altern die Schiliuche, wer-
den portis und undicht. Folge: Der Motor iuft
unrund und treibt ethche Schrauber an den
Rand der Verzweillung: ..Die Leute haben die
Vergaser gewechselt und wie der Teuatel einge-
stelll, dabei war's oft nur ¢in defekies Teil fiir
ein paar Mark." Grundséitzlich gilt bei den Mo-
toren; Alle Teile erhiltlich, ftir den 1640er bil-
lig, der 2, 2er kostet Exprelbauschlag.
Unanffllig ist das Getricbe mit Citroén-Inne-
reien. Allerdings ist kein Umbau auf ein ech-
tes™ Clirotn-Getriche miglich, da nur Schalt-
stangen, Lager und andere Kleinigkeiten iden-
tisch sind, die Kupplungsglocke aber leider ein
spezielles Matra-Teil st Die Fiinfgangbox
wurde nur filr den groBen Murena etwas ver-
stiirkt und linger iibersetze, nervt aber in allen
Varianten durch haklige Bedienung wegen des
iberlangen Schaligestinges. Kupplung sclbst,
Lichtmaschine und Anlasser bieten keine typ-
bedingten Schwachstellen.

Anders die Bremsen. Yorn nahexg unverwist-
lich. neigen die Zangen der hinteren Scheiben-
bremsen zum Bocken. Bei dieser speziellen
Matra-Konstruktion wirkt die Handbremse
statl auf eine zusditzliche kleine Trommel durch
cinen komplizierten Federmechanismus eben-
falls aufl die Bremsscheibe. Pestgegangene
oder schwergiingige Kolben sind bei gebrauch-
ten Murena fast schon normal, ebenso wie be-
reits beim Vorgiinger Bagheera. Der Sattel
kann aber von Fachbetrichen liberholt werden
und ist anch im Austausch erhiiltlich. Ein letz-
ter Schwachpunkt: Die Tachowelle wird yom
linken Vorderrad angetricben und ist wegen der
Lenkbewegungen starkem Verschleib ausge-
sell.

Das Interieur

Sitzbeziige. Verkleidungen und Kunstsiofleile
sind iiberaus robust, Yon den urspriinglichen
Bezugssioffen in Tweedoptik und Hochilorve-
lours in den Farbkombinationen Graw/Schwarz
und Gold/Braun ist nur noch letzterer erhill-
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lich und zum Teil auch berechtizt.

Der heutige Marktwert

An dieser Sielle erfaliven Sie, wie die Fahrzeuge zum Zeitpunkt der Yerdffentlichung unse-
res Antikels gehandelt werden. Die Zahlen stammen von Classic-Data und beflinden sich auf
dem nevesten Stand der dort durchgefithrien Computer-Recherchen. Eine Komplettiibersicht
aller pespeicherten Wertermittlungen von A bis 2 gibt es fiir einen Scheck tiber DM 88,00
bei Classic Data GmbH, Behringhauser Sir. 23; 44575 Castrop-Rauxel. Tel.: 02305/29011.
Die ermittelien Zahlen stellen Durchsehnittswerte dar, die in der Realitit durchaus leicht ab-
weichen kimnen. Bei Fahrzengen der Zostandsnote | sind starke Streuungen nach oben midig-

Maodell | Faugalar Moe 1

Note?2 | Note3d Me 4 Mote 3

Murena 1.6 { 1951 bis [WES | DM 1EO00

ML 12500

DM SN [ D 350K ! DM 1300

Murens 2.2 | 1981 bis 19SS [ DA% 00

DM 13,7040

DM 9T | D 3900 | DN 1300

Muréna & | 1982 bis 1953 | D0V 26,000

XM 130

DM 28000 D 4100 D 1500)

e | Makelbosey Sustaml keanc Mangel an Tochmk.
Captak umd Histone (Crigimalih. Fabrecug der ahsolu-
pen S palze ndilasse, Wi mea (ooker besser ), Selir seleen!
Mote 2: Guier Zpsoml. Origiead oder fachgerachi re-
siuman. Mingelfrel, ober mit leichien Gebrochspu
rene keine fehbenden oder muisitelch montierte Teale
P Ansmahme: Wenn e dee S0V A0 verlangtp

Mot 3: Uebraschies Sustand. Nommale Spanen der Jal-
re, Kleimere Manpel, aber voll fabrbereit. Keine Durch-
mwtengen. Keine sofortigen Arbeiten notwendig. Michi
wxiin, aher pebranchs fEhiz.

Miobe & Verbrauehier Yustand, evemuel] telnesiammen.
Mur bedangl Bahrberest. Sotortige Arbesen motwenilip.
Leachoe: Bas mildens Darchdosiumpen. amge Kkeinene
Ixnge kKimnen fehlen ider defekt sein. Aber: Immer
nach ksicht ym reparieren (hxw, resiamrienen).

Mobe 5 Bestaancrungsheddnitizer Zustand, MNichi fahe
bered. Sechlecht restauriert bt Teal- oder kampleiloee -
g, Ciridbere Ivestiionen ndteg, aber noch restaines-
har, Fehlenoe T e

lich. Teppiche sind leicht nachzufertigen, da
der Murena keine Formieppiche hat und der
Bodenbelag  ausschlieBlich  aus  geraden
Stiicken beateht. Sportlenkriider wurden am
Murena relativ hiiulig nachgeriiziet, ebenso
Tiirlautsprecher mit entsprechend grobrligigen
Schnittmusterbdgen. Schicksal eines typischen
Verbrauchs-Coupés der achiziger Jahre, das
erst an der Schwelle zum Klassiker steht,

Die Preise

Der lotte Franzose schont erfrenlich das Porte-
monmaie. JO00 his 5000 Mark waxieren die Si-
mons fir einen senenmiibigen 1600er mit
TUW, 6000 bis 7000 Mark fiir das zwar stirke-
re, aber nicht ganz so robuste 2,2-Liter-Modell.

CGesucht und wegen seiner geringen Stiickzahl
als kommender Klassiker besonders empfeh-
lenswert st der 140 PS siarke Murena 5, ab
[O.000 Mark 15t er 2u haben.

Teurer sind die Fleischmann-Umbauten F1 bis
Fa4, vor allem der sehr hanmomische Murenas
Fi. St mit aufgesetzien Radliufen hat
Fleizchmann mit neven Kotfligeln und aus der
Karosserie heraus verbreiterien Seitenteilen
mearbedtet, In gutem Zustand sind fiir den Edel-
Uimban mindestens 20 Riesen FHillig. Zuschlag
wird auch fiir bremte Gotti-Felgen und 5-Mo-
delle in sehr gutem Sustand fallig, mchi jedoch
fiir Sportauspuffanlagen: Die sind inzwischen
besser, haltbarer und billiger als das Onginal
und finden sich unter fast allen Mirena.

I Zwerfel fit Andreas Simon zum Kaul eines
besseren Murena, da die hiiufig nitige Hinter-
achsreparatur schnell 3000 Mark verschlingt.
Dennoch: Der Dreisitzer 15t ein preiswerter
Einstieg in einen kommenden Sportwagen-
K lassiker, der seinerzeit mit dem Porsche 924
verghehen wuorde. Sein ragisches Schicksal
wir die newve Maira-Mutier namens Benault -
der Murena durfie dem hauseigenen Alpine
keine preiswerte Konkurrenz machen.

Text: Harald Hartmann
Fotos: Thomas Frey
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Wenn Sie einen Tiirgriff fiir einen 356 A suchen, ist guter Rat teuer.
Bei uns kostet er 143,61 Mark.

Lin=ege Machfertigungen in Oniginal Porsche Cruaftst und Look

prhaiten Sie {iber e Porsche Zentrum,

Inlcernatsanen direkt von Porsche Classic: Fa 071 41

Parsche Classic. Originalteile, Ral und Tat.
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