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PROFIEL

Een goudvisje

Ze vormen spijtig genoeg niet zo een groot deel van de
totale automarkt, die sportwagens, maar ze blijven
niettemin tot eenieders belangstelling spreken. Elke
bestuurder hoopt wel eens ooit zijn knieén onder het stuur
van zo een "beest” te schuiven, om dan op een illegaal
snelle manier over 's lands wegen te schuren, de banden
te doen gieren, de toerenteller voortdurend in het bereik
van de rode zone. Je voelt de adrenaline zo je bloed

inspuiten.

Frappant toch dat een behoorlijk gedeelte
van die sport- of grool-loerismewagens,
bedacht werden met agressiel klinkende
namen van 'dieren’. De Murena wormi
daarop geen uilzondering. De murena
iMurena Helena in het Latijn) is een aal-
vormige, vraatzuchtige roofvis van zo een
anderhalve meter lang die een mens een
serieuze beet durft toebrengen.

De Murena waarover wij het hier hebben
heelt derelfde agressieve lijn, ziet er even
vervaarlijk uit maar bijl niet. Bij Talbot-
Matra is hij bedoeld als opvolger van de
Bagheera, een slechis op zowat 50.000
eksemplaren gebouwde toffe wagen met
de speclale eigenschap drie atzonderlijke
zetels te hebben. Het nadeel aan deze dik-
wijls als juffertjeswagen afgedane Bag-
heera was de beperkte power (66 kKW of 80
pk) die uit de 1442 cc grote krachtbron kon
worden gepuurd.

lets waarmee de Murena rescluut wilde
afrekenen, vermits hij voortaan wverkrijg-
baar is in een brave 1600 cc en een po-
tentera 2200 cocversie.

Het koetswerk

Indrukwekkend knap

Geef toe dat het een vreselijk moole
wagen is geworden, bedacht mat een lijn
die hem regelracht tussen de drie keer zo
dure eksoten klasseart. Tegenover de
Bagheaera is hij veel agressiever gewor-
den, virieler ook. De grote geintegreerde
spoller vooraan, de sterk neerduikende
neus, de behoorlijke leafruimte en de
grote motorkofferafdeling maken indruk,
en sporen tot denken aan. Inderdaad, de
Murena zou kunnen doorgaan voor een
dertip centimeter langer geworden ge
kruiste Lancia Stratos.

De karrosserie bestaat uit elf onderschei-
den elementen die uit een samenstaelling
van glasvezel, polyesterbars en minerale
vulmiddelen bestaan. In de linkerdeurstijl
hab je in de hendel die je toegang geeft tol
de motor en de koffer. Die koffer is naar
omstandigheden nog behoorlijk bemeten
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gebleven, vooral omdal de beschikbare
ruimte optimaal kan benut worden. Om
het motorgedesite te baraiken heb jo wel

wal meer moeite: twee schroeven os-
draaien, een isolerend paneel wegnemen
en in de koffer kruipen.

De ruimte vooraan zit goed gevuld en her-
bergt ondermeer het reservewlel: geen
plaats meer voor wat bagage.

Dal reservewiel bleek in onze 16
testwagen overigens van de standaard
gemontesrde Michelin XVS-s300r, tenwi]l
hij in feite op de optioneel verkrijgbare
Firelli PE6 stond. Eén klein probleempje
och daarmea wermits vooraan 185x60 HR
14 is voorzien en achteraan 195ers. Dat
Kan dus wvervelend ziin bij] eventuela
panne,

De benzinevuldop tenslotte zit verscholen
linksachter in een valse luchtinlaat, net
20als dat bij Opel wel eens het geval was.
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Interieur

Valt aan te werken

De binnenruimte is omwille van het spe-
clale karakler van deze wagen uileraard
beperkl. Achter de zetels zit er niets meer.
Dus moet je je jas of tas trachten kwijt te
geraken op de vicer of op de zetels. Leg je
iets op de vicer, dan loop je evenwel de
kans bewust voorwerp binnen de koriste
keren onder het gaspedaal te krijgen, wat
niet bepaald bevorderlijk is voor wveilig rij-
den. Veel plaats blijft er overigens niel.
Viak voor de passagiers is er wel wat berg-
ruimte voorzien, maar beperki en bovenop
dla ;:Inlank. leg je best ook niel teveel mate-
Fiaal.

Het ontbreken van die centrale konsole
leek ons echier het grootste probleem.
Eerstens omwille van eventuele rondslin
gerende voorwerpen, tweedens omwille
van het feit dat wanneer je mel (wee pas-
sagiers rijdt, de perscon naast de chauf-
feur gewoon toevallig al mee op het gas-
pedaal kan gaan staan, We hadden al ooit
gehoord over grapjassen die de handrem
optrokken, maar binnenkor zullen we dus
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verhalen krijgen over passagiers die het
gaspedaal bedienen. Afgezien daarvan
hebben die passagiers owverigens wvol-
doende ruimte, tenzij ze erg bread zijn, an
Zit allean oe persoon in het midden wat
vervelend te doen wanneer het snel gaat.

Het stuur, dat onderaan afgeplat is, komt
aanvankelijk eigenaardig ower, gesft de
indruk moeilijk te hanteren te zijn, maar is
dat uiteindelijk niet. De achter het stuur
opgestelde hendels hadden we eerlijk
gereqd wel in een Simca 1000 verwachl,

maar nial in een klassewagen zoals de
Murene.,

De 2.2 die we nadien gedurende zo een
vijftig kilometer te rijden kregen — hij had
amper 140 Kilometer op de teller, net
genoeg om van Mijvel naar Zolder te gera-

Die heeft immers geen enkele steun om
zich aan vast te houden.

De zetels zelf zijn owverigens bijzonder
mooi en goed. Die van de chauffeur is
gemakkelijk verstelbaar en zal alleen echt
grote mensen problemen bleden. Yanult
deze zetel is alles netjes overzichtelijk,
maar je moet wel even behoorlijk voorult
komen om je sigaret e doven of om de
vijffde versnelling in te zetten. Die pook
heeft alhoewel tof getekend veel te veel
speling. Je kan hem rustig in elke versneal-
ling over zo ean vijf centimeter in alle rich-
tingen bewegen.

ker; het was rouwens de allerserste in
ons land — was al een stuk verbatend,
Hier vonden wa wel aen centrale konsoles
en de hendels bleken sen stuk solieder.

Motor en versnellingsbak

Groot verschil

Het op de markt brengen van een der-
mate, wat verkoopscijfers betreft, margi-
nale wagen, vereist logischerwijze het

Technische gegevens

Motor: centraal, n de dwarsrichting ; Cllinderkopiblok :
lichimetaal/gietijzer ; Cllinders : vier In lijn ; Hoofdlagers krukas :
vijl ; Koeling : vioeistol ; Ventilator : elekirisch | Boring x slag :
1.6: 806 x 78, 2.2 91,7 x 81,6 ; Cllinderinhoud : 1.8 : 1582 ¢, 2.2 :
2156 : Mokkenas : 1.6 : enkelvoudig zijdelings, 2.2 : enkalvoudig
bovenliggend ; Rompressieverhouding - 1.6:835:1, ZE 945:1;
Ontsteking : getransisforiseard ; Voading : 1.6 : dubbale Wabar
IEDCA, 2.2 dubbele Weber 32.360CA ; Maks. varmogen @ 1.8 :
65,7 KWE2 pk bij 5600 omwimin, 2.2: B4.3KWM18 pk bij 5800
omwimin ; Maks. koppel : 1.6: 135 Nm bij 3200 omwlmin, 2.2 :
185 Mm bij 3000 omwimin.

Transmissle : Aandrijving : achierwialen ; Type : volledig gesyn-
krenisearde vijfversneliingsbak ; Versnellingen verhoudingen : 1:
3167-2:1833-2:1,25-4:0939-5:0,733 - A: 3,184 ; Elndover-
brenging : 1.6: 4,77, 2.2 4,38,

Wislophanging : Voor ; onathankalilk, longitudinale torsiastan.
gen, transversale drighceken, stabilisatorstang ; Achter: onal-
hankelijk, getrokkan arm mel schuinge as, stabllisatorstang.

Stuurinrchting : Type : landhawgel ; Draaicirkel ; 11,4 m,

Maten en géwlchten: Lengte: 4000 mm; Breedie: 1752 mm:
Hoogte : 1220 mm; Wielbasis : 2435 mm; Spoorbreadie voor
1410 mm;, Spoorbreadie achter ; 1.6 ; 1506 mm, 2.2 : 1526 mm; Ko
farinhoud : 2521 ; Tankinhoud : 56 | ; Gewicht leeg : 1.6 1000 kg,
22: 1050 kg ; Maks. tosgelaten gewicht: 106: 1260 kg, 2.2:
1310 kKg.

Remmen : Circull : twes gescheiden remcircults met bekrachil-
ging § vioor | schijven mel 2wavends klauw ; Achtar ; schijven met
zwevende klauw ; Handrem : op de achterwialen

Wielan : Type: 1.6: staal, 2.2 lichimetaal ; Velgbreedte ; 1.6
51/2J13, 22 6J x 14 ; Banden : 1.6: Michalin XVS 17570 HR13
(V) en 195TOHR13 (A}, 2.2: Pirelli PG 18580 HR14 (V) en
1950 HR14 (A),

Prastaties : Maks, snelheld: 1.6: 182 kmfuur, 2.2 : 197 kmiuur
(gegevens konstruklaur).

Varbrulk (UTAC-marrmen) : 90 kmiu : 1.6: 610, 22: 69 | - 130 kmiu
1.6 731, 2.2: 861 ; stadsvarkeer : 1.8 10,51, 2.2: 1231

Prijs 2 1.8 : 310,000 frank, 2.2 : 365.000 frank + BTW,
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inkorporeren van een aantal bestaande en
dus niet te ontwikkelen elementen. Onder-
meer wal motoren betreft.

In d& 1.6 vinden we dus de 1582 cc grote
Solara GLS-motor terug, in dit geval
dwarsgeplaatst voor de achteras. Met zijn
zipdelingse nokkenas, zijn door kiepsto-
ters, slootstangen en tuimelaars
bediende kopkleppen en zijn dubbele kar-
burator is die motor goed voor B8 kW of 92
pk bij 5600 omwmin en een koppel van
135 Nm bij 3200 omwimin. i
Cijfermateriaal dat je meteen duidelijk
maakt dat de door de Bagheera gehaalde
waarden niel erg zullen worden verbeterd.
Van 0 tot 100 kméuur mag je op ruim 12"
tellen, terwijl we voor de 400 meter 181
nodig hadden. Ontgoochelend toch, want
de Maltra-inganieurs habben in  het
verieden woor technische hoogstandjes
gezorgd. Begrijpelijk dan weer omwille
van de “krisis". De motor, gekoppeld aan
de Solara-wvijfbak, moet het vooral van zijn
soepelheid hebben. Wal niet belet dat je
als topsnelheid 180 échite kilometers kan
halen.

Met die versnellingsbak hebben we wel
wal probleempjes gehad, eerst met de
achteruil, later met de tweade gang.

Wie dus van meer gebundelde spiaerkrachi
houdt, zal die in de standard 55.000 frank
duurdere 2.2 moaten gaan zoeken, 2158 oo
grool, &én bovenliggende nokkenas, één
dubbele karburator, 84 kW of 118 pk bij
5800 omw/min, 185 Nm bij 3000 omw/min.
Gezien hel lage kilomeatertal op de teller
van de 22-testwagen, hebben we ons
moeten beperken tol het zoetjes aan door-
trekken tof 4500 omwimin en moaten we
ons uiteraard baseren op de cijfers van de
konstrukteur, Die geeft voor de 400 meter
met stilstaande start 17" op en voor de
1000 meter 317, terwijl de akseleratie van 0
tot 100 kmiuur in 10" zou afgewerkt wor-
den. Deze waarden zijn al eéen pak interes-
santer en liggen in de buurt van de noch-
tans 100,000 frank duurdere Porsche 924.
Dat zit dus goed, maar we moeten ar niet-
lemin aan toevoegen dat deze motor in
geprepareerde uitvoeringen in hel verle-
den al ver boven de 200 pk geraakte en datl
er in Frankrijk nu al gesproken wordt over
goedkope ombouwsels om ruim 150 paar-
den te halen. Precies dat aantal mocht
aigenlijk verwacht worden in een wagen
mel deze allures.

Ook in de 22 vinden we dezelfde versnel:
hngsbak terug met de vierde en vijfde mel
overdrive-karakter.

Onderstel en wegligging

Normaal

De wegligging van deze Murena is zoals
dat hoort voor een wagen met middealmeo-
tor. Gewoon goad. De vier onafhankelijke
opgehangen wielen verwerken de oneffen-
hedan op een komfortabale manier bij nor-
maal rijden. En alhoewel sportief, is de
Murena niet te hard afgeveerd, wat dan
weer niet betekent dat hij overdreven zou
gaan doorzakken in bochtenwerk,

Vanaf het ogenblik dat je het wat sneller
gaat aanpakken, blijft hij goed volgen. Hij
blijit gemakkelijk te rijden, vermits hij zelf
duidelijk aankondigt wanneer hij achter-
aan gaat witbreken. Een grole bijdrage
leveren uiteraard de op de 2.2 standaard
peleverde Pirelli Pé-banden. Deze intussen
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z0 ontzettend dikwijls nagebootste
gummi's houden de wagen op de neutrale
koers die je mel een dergelijke wagen
liefstl aanhoudt.

Stuurinrichting en remmen

Konform

Over het stuur hadden we het eerder al. De
gigenaardige worm en het feit dat het
onderaan afgeplat is, wekken aanvanke-
lijk wel de nodige wanirouwende gevoe-
lens, maar die worden na een kKorte aan-
passingsperiode gewoon weggewerkt. De
stuurinrichting zelf is goed, lichit wanneer
het moet, stabiel wanneer het nodig is.
Moch op de autostrade, noch in de stad,
zelfs niet bij parkeren, kom je dus in moei-
lijkheden.

De remmen, vier schijven rondom, kan je
evenmin moeilijk bekritiseren, Ook na lang
aangehouden belasting blijken ze gewoon
te blijven funklioneren, wat op zZijn minst
gerustsiellend mag gencemd worden.
Twee puntjes nog. Posiliel is de ruime
steun die linksonder is voorzien als rust-
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plaats woor de linkervoel bij normaal rij-
den, en als échte slaun bi] snel bochten-
werk, Minder goed is het feit dat het gas-
pedaal te ver naar voren IS opgesteld,
fodanig dat je bij remmen en terugschake
len maar erg moeilik tussengas kan
geven, Het gaspedaal is van het Kevertype
maar staat gewoon te hoog.

Goed voor alle werk

De ervaringen die we met de 2.2 konden
opdoen, waren te kort en te fal beperkt
dgoor het lage aantal Kilmeters — de
wagen moest nog ingereden worden —
maar ze zijn niettemnin beduidend positie-
ver dan die welke we met de 1.6 opdeden.
Het karakter van de Murena heafl immers
een 2.2-motor of alleszins de kracht daar
van nodig. Aangenaam is ook het opval.
land toffere geluid dat je zowel buiten als
binnen te horen krijgl. Bij de 1.6 blijft dat
geluid zowat hetzelfde als in een Simca
Rally.

Rijden in de stad betekent even wennen
aan het feit dat je vanult de bestuurders-
zetel de snuit van de wagen niet ziet, tenzij
je mel opengeflapte koplampen rijdl. Die
snuit is evenwel niet erg lang, en schept
na een lijdje zelfs bij het parkeran geen
problemen mear. Op de buitenweg en aan
een normale rustige snelheid kan je voor
een kalme toerist mal een halse machine
doorgaan, en e oogst hoe dan ook de
bewonderande blikken van eenderwie je
tegenkomt.

Voor het snellere werk komt de 1.6 wat te
kort en heb je echt wel de 2.2 nodig, want
dat is de meest homogene van de wee,
En wat het verbruik betreft, dat uiteraard
alleen bij de 1.6 kon gemeten worden, zit

de Murena goed. Het maksimum dat we
bij geforceerd rijden konden bereiken lag
tij de 12 liter, terwijl de eerste, rustige
dagen gemakkelijk beneden de 10 liter
werd gereden. Op dat vlak is Talbot in elk
geval vooruitziend geweest, vermits bin-
nen de kortste keren steeds strengera nor-
men zullen worden opgegelegd. Met de
mator van de op Zzuinigheid berekende
Solara kon dat trouwens ook niet anders,

Besluiten

Kwaliteiten heeft de Murena genceg. Zijn

uiterlijke verschijning alleen al wekt de
mooiste droombesalden op, zijn wegligging
en zijn komplete rijgedrag zijn gewoon
goed. Waarom dan, vragen wij ons af,
heeft men de Murena laten verschijnen
met een paar nochtans op voorhand bijna
bekende punten van kritiek ? Het ontbre-
ken van de konsole in de 1.6 is ronduit
gevaarlijk en kon gemakkelijk voorkomen
worden. Wat de motoren betreft, zijn we
kort. De 2.2 is redelijk genoeg om vergelij-
kingen te doorstaan met heel wat duur
dere konkurrenten, maar de 1.6 kan in
leder geval niet de indruk wegwerken die
|e inderlijd van de Bagheera had.

En wat die drie zetels vooraan betreft - ons
lijkt dat een grote aantrekkingspool voor
de Murena. Het is en blijit een wagen voor
ean baperkt publiek, een normaliter spor-
tiet georignteerd publiek nog wel, dat geld
op tafel wil leggen om met iets "anders"
rond te rijden.

Marc Martens

e

Mooi, aantrekkelijk
koetswerk
Wegligging
Gering verbruik
Komfort

Paar onverklaarbare
mankementen in de
afwerking
Prestaties
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