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De laatste overlevende... Een veelzijdige dromedaris Het einde van de carrosseriebouwer?

MATRAMURENA.HNL



|MATRAMUREHA.HL |




Rijimpressie vooruitstrevende Matra Murena
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De ‘zelfbovwhoplampen® rijn gelubkig niel mesr sichi-

baar wannoer re nodig xijng in hed donher

De Matra Murena is geintroducecrd in 19801987 als de fors verbe-
terde opvolger van de Bagheera, Het basis concept bleef ongewij-
zigd: het betreft een driezits sportwagen met middenmator, zeer
gocde agrodynamische eigenschappen, handelbaar en Zuinig en met
de serietechniek van Simca-Talbot onder de ‘'motorkap’. De Murena
i5 echter veel markanter gestileerd dan de Bagheera en het gehele
chassis is verzinkt zodat je na drie jaar niet met een Flintstone mo-
bieltie® rondrijdt waar je in'kunt stappen zonder dat je de portieren
hoeft te openen... Hel chassis van de Bagheera was namelijk mogal
raestgevoeliq. Overigens doet de naam Murena denken aan de
Murene, de bekende onderwatergriezel die nog het meest lijkt op
een enorme kruising tussen een slang en een paling. Gezien de
enorm goede Cx waarde van 0.328 kunnen wij in het geval van de
vierwieler gerust van een gemotoriseerde Super Paling spreken, de
Murene is tenslotie even elekirisch geladen als de rijeigenschappen
van de Murena dynamisch zijn! De moeizame ontwikkeling van de
Murena is overigens een apart hoofdsiuk waard dat nog het meest
lijkt op de totstandkeming van ons alom gewaardeerde eng Eurepa!l
We krijgen dus te maken met politieke beslommeringen van het
soort dat doet tandenknarsen,

HisTORIE & POLITIEKE SPELLETJES:

Matra staat voor Mechanigue Awviation Traction en is in 1941 opge-
richt in het zuiden van Frankrijk. Matra werkle voornamelijk voor de
Franse ruimtevaart maar na 1964 maakte men ook race- en sport-
wagens, Men denke biproorbeeld san de onvergetelijke zelf gefabri-
ceerde V12 Formule 1 racers. In 1964 namen ze het failliete Rene
Bonnet over, waarvoor ze de glasfiber carrosserieen van het type
Djet maakten, Matra nam de Djet zelf in productie en naderhand
ontwierpen ze de M530, met een Ford Y& blok. In 1969 nam Simca
de boel over waarna men de Bagheera ontwierp, het model dat zou
wiardan opgevolgd daor dé Murena. Alle spartwagens van Malra
hebben een ding gemeean: 2e zijn allemaal yoorzien van een midden-
motar. Mou werd Simca weer gedeeltelijk overgenomen door het
PEA concern in de zomer van 1978... Later ontwierp en fabriceerde
Matra bijroorbeeld de Renaull Espace om eens iels te noemen, De
Murena is eigenlijk opgezet rond het geheel aluminium 2 liter mo-
torblok dat onder andere gemonteerd is in de Peugeot 505, de
Citroen CX en de Renault Fuego. Maar... Renault had absoluut geen
zin in een sportrmobiel dat rondjes rond de Fuego zou draaien om
vervolgens een welgevormde achterkant te laten zien... Renault
sprak derhalve een veta wit maar Matra liet het er niet by zitten,

Automobiel

ANoolf mear rurio over wie voorin mag ritten. Jo koot

alleean maar voarin rifllen....

Waarom rou jo roisls helangrijks als de krachibron

buiten laten ztaan? Onder de "hoedenplank® vind jo son
1,6 liter mot 92 ph

maar moest voorlopig genoegen nemen met het 1.4 liter Simca blok
dat al decennia geproduceerd werd en 92 din pk leverde. Het 1.4
blokje is ook te vinden ander de motorkap van de Peugeot 30%,
Later monteerde men een 2.2 liter Simca-Talbot blok dat 118 din pk
produceerde. Om de 2.2 liter te herbergen waren omvangrijke mo-
dificaties nodig aangezien het blok veel forser is dan het tweeliter
blok dat Matra in gedachten had, De ZF vijfbak dat voor beide mo-
dellen is gebruikt stamt weer van de Citroen CX. De Matra's werden
in 1980 gepresenteerd en in 1781 in productie genomen, In het kort
mag je gerust stellen dat het omvangrijke P34 concern de Murena
effectief van grotere productieaantallen heeft weerhouden alhoewel
er toch nog zo'nm 10.500 gefabriceerd zijn. De meesten gingen averi-
gens naar Duitsland of bleven in hetl geboorteland. Het probleem
met de Matra Murena was hoofdzakelijk dat zowel de 1.5 Liter als de
2.2 liter eigenlijk ondergemotariseerd waren, de fabriek kwam later
dan ook met sportkitjes die het vermogen van de 1.6 op 137 PK
brachten en in het geval van de 2.2 Liter werden dat er +/- 150
Saillant detail is dat de kitjes in eerste instantie geleverd werden
aan de dealer die maar moest zien hoe de kits te monteren waren,
in sommige gevallen werd het zelfs aan de klant zelf overgelaten!
Er zijn dan ook slechis rond de ¥2 kitjes verkocht en dat is jammer
want de Murena kon met de extra paardjes de concurrantie hel
hoofd bieden, zoals bipraorbeeld de Porsche 924, maar over het al-
gemeean genomen baod dé concurrentie meer voor minder. De kitjes
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2.2 liter med 118 pk. Lail ook op de selatiomatien om

pog enly geleidscomfort te hebbon

bestonden trouwens uit een andere nokkenas, dubbele carbura-
teurs op een speciaal inlaatspruitstuk en een spert witlaatspruil-
stuk. Matra kwam (veel te laat] uit met een standaard versie met
142 paardenkrachten, maar het zal inmiddels duidelijk zijn dat de
enthousiaste sportwagenbouwers zeer veel hinder endervonden van
het PSA concern. Als je tout I histoire’ in detail doorneemt doet het
werkelijk denken aan Brussel...

KouT AUTOMOBILES:

Het Automebiel mag wee Matra's aan de tand voelen b Andre
Kout, van het gelijknamige bedrijf Kout Automobiles. Als je de zaak
betreedt waan je jezelf in een prachtige Franse garage, het s er
sfeervol, Aan de muur van de verkoopruimbie hangt reclamemater-
aal en de Maserati trapauto blijft evenmin onopgemerkt. Niel Frans
i de schone en nette garage, naast de verkoop wordt hier ook ge-
sleuteld en [desgewenst] getuned.

Andre blijkt hier al vanaf 1993 te zitten met exclusieve en fraaie
Franse en Italiaanse klassiekers. Maar liefst twee Maserati 3500
GT's staan hier mooi te wezen benevens een plaatje van een Lancia
Fulvia Zagato, een opgevoerde Matra Djet en, én.., Andre blijkt de
liefde voor klassiekers "gratis en om niet’ van zijn vader te hebben
meegekregen. Die verkocht onder andere een Simca 1200 5 coupe
aan Wil Hartog, de bekende motercoureur die de TT van Assen won
in de 70er jaren.

Laag an sporfief, maar desalnietiemin reer broikbaar,

tol drie porsoie

Het is dus niet ¥reemd dat Andre een 2wak voor de eveneens aonder-
gewaardeerde Simcaatjes heeft! En het zou een understatement zijn
om hem simpelweg als liefhebber te betitelen, zeker als je weet dat
hij 100.000 kilometers in een Djet heaft gestuurd. Maar zoals ge-
woanlijk wil ik weer eens te veel informatie kwijt terwijl we toch
ECHT voar de Murena's kemen, zowel in de 1.4 als de 2.2 liter ver-
sig. Andre heell trouwens de kleinste versie hoog in het vaandel
staan daar dat blok vrijwel orwerwoestbaar is. De [van origine)
Engelse 2.2 liter vindt hij minder interessant: De teleranties binnen
het blok zijn nogal ruim bemeten en niet overal gelijk...” Beide
Murena's staan al buiten. De platinum gekleurde 1600 15 van een
klant en de blawwe 2.2 is van Tako, de rechierband en bedrijisleder
van Koul Automobiles, Het zonnetje schijnt vandaag en dak noop! tol
de woorden: "'We hebben nu wel genoeg koffie geleuterd, er moet
warden gereden, eh, gewerkt..!" Als eerste 15 de 1.5 aan de bewrt.

SUPER GRANDE TOURISME:

Zo'm Matra Murena is laag, echt laag en de automobiel is behaarlijk
breed van achteren, het instappen gaat gemakkelijk omdat de por-
tieren wijd openen. Het interieur is arnstig "Eighties’: het dashboard
en de stoelen houden het tussen gevaarlijk bruin en beige. Naar alle
waarschijnlijkheid komen deze kleuren volgend jaar weer in’. De
bestuurdersstoel is verstelbaar, de beide stoelen voor de passa-
giers zitten vast verankerd. Da’'s toch aardig van de ingenieurs van
Matra, je kan naast je vriendin ook nog eens je schoonmoeder mee-
nemen. Wat per direct opvall is het slechte overzicht naar voren: bij
de veorruit houdt de auto op te bestaan en je moet schatten waar de
vaorbumper ongevieer zil, omdal je de motorkap” in het geheel nret
ziel, Het Simca moterije slaat aan met een sportieve grom en ‘Maus
sommes én route’! De wagen enfpapt zich al snel als de perfecte
metgezel op de slingerende dijkwegen rond Wieringerwaard. De au-
to stuurt met zijn perfecte gewichisverdeling waanzinnig bicht en di-
rect en op de openbare weg antbreekt het mij aan het lef om de
grens op te zoeken, de grip is fabuleus. Het is echter wel duidelijk
dat hel autootje veel meer vermogen nodig heett om echl spannand
te zijn, wat niet wil zeggen dat de 1.6 een slechte metgezel is, inte-
gendeel. |k kan het rijgedrag van de Murena niet treffender ver-
waorden dan Andre Kout: "Je zull zien dat het een blije enthousiasie
auto is!’ En inderdaad spreekt mijn grijns van oor tot cor boekdelen,
en komt daar niet een haarspeldbochije aan? Het zou reuzeleuk zijn
om de Matra eens op het circuit be testen... Door het mechaniek
heeft de Matra wel een tweeledig karakter: in het pure stuur-
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Lif man xrij; de 2,2 an 1,6 liter witvoering. Veesmd go-

naag is valgens henners de 1,6 lier de begearlijhsie

werk 15 hel overduidelijk een perfect en neutraal sturende sport-
wagen, door het blokje en de overbrengingsverhoudingen moet je
de wagen echier meer beschouwen als een fijne GT, een lijne
reiswagen om comfortabel en in stijl lange afstanden mee te
draaien. In de vijfde versnelling draait de motor bij 120 kilome-
ters per uur 3.000 toeren en je Kun rustig 140 aan 3.500 toeeren
kruisen en nog een redelijk verbruik verwachten ook! Middels de
introductie van dit verhaal zal duidelijk zijn dat ik nogal gechar-
meerd ben door het viterlijk en de eigenzinnigheid van deze
Matra, ik zou zelfs zo ver willen gaan om er zelf een aan te schaf-
ten. Pure prestaties boeien me namelijk minder dan ¢en perfect
sluurgedrag en je kan met deze voiture rondjes draaien om snel-
lere Super Cars als de wegen geschilit zijn, En het is gewoon ont-
steilend leuk om bijvoorbeeld een zescilinder BMW M serie bin-
nendoor te pakken” met maar 92 paardjes... Nee, ik word inder-
daad zelf blij en enthousiast van de Matra en ik kan dan ook maar
een minpunt aanvoeren: de versnellingsbak schakelt niet prettig
als je van de vijfide terug moet naar de vierde versnelling, dat
vereist oefening. Andre verzekert me naderhand dat dat Kemit
omdat de auto lange tijd niet gebruikt is geweest waardooar het
sthakelmechanisme aandacht nodig heeft, Na de fotosessie moet
het wagentje toch echt terug en kan de 2.2 worden
geprobeerd.Dat zal natuurlijk veel spannender rijden met een top
van dik 195 tegen 1B2 en een vlammender acceleratie?!

Technische gegevens Murena 1600

Mator: 4 cilinder Im lijn 1.592 cc
| Boring x slag: 20 moal 78mm

Compr.verh.: 9.3:1

Vermogen: 52 PE bij 5.600 tfp.m.

LxBxH: 407 x 175 = 122cm

Cewicht: 930 kilo

Topsnelhaid: 182 km/u.

Acceleratie: D-100: +/- 12.5 seconden

(de 2.2 liter weegt 1.000 KG, heeft
118 PK blj 5.800 toeren, Top 197
kmipaua.)

Producticjaren van de Matra Murena:
1981-1984

Producticoantallen 1.600:
2.640/2,.200; 4,560/ °5"; 480

Airtomobiel
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passie: Andre Nootl mei de Matra et

DoE MIJ DE 1.6 MAAR...

Op zich is de blauwe standaard 2.2 liter Murena dezelfde auto als
de kleinere versie, alleen beschikt de auto over meer koppel en
paardenkrachten, Toch gedraagt hij zich heel anders omdat er
een goede BO kilogrammen extra op de achteras rusten, precies
daar waar je ze niet wil hebben, Bij het instappen is het interieur
een verademing, alles is overtrokken met leer.

Bij vertrek blijkt de auto veel zekerder aan te voelen, minder
lichtvoetig, hij stuurt zwaarder en minder direct dan de 1.4.
Undanks het feit dat deze 2.2 L 181.000 km heeft gelopen tegen
113.000 van de 1.6, schakelt dit exemplaar veel fijner, maar mis-
schien komt dat wel deordat deze dagelijks gebruikt wordt.
Uiteraard is de acceleratie een stuk beter, maar toch voalt de
dikkere motor minder sportief aan, In het bochtenwerk is de
Murena ook al een minder blij en enthousiast” autootje dan de
1.800. De conclusie zal al duidelijk zijn: wat mij betreft is minder
meer in dit geval en persconlijk zou ik voor de 1400 gaan in
plaats van de snellere versie, Pure prestaties zeggen tenslotte
niet alles...

WAAR MOET JE OP LETTEN?

Om maar met het witerlijk te beginnen: je vindt de vormge-
ving maool, of je vindt hem afschuwelijk, een middenweq is er
niet. Toch is het design veoruitstrevend want anno 2002 oogt
de wagen nog redelijk vp-to-date, wie zou vermoeden dat de
Murena rond 1780 i5 entworpen? Mochl je voor het uiterlijk
vallen, dan koop je mel de Matra een zeer praktische en
combortabele wagen, met een ruime kofferbak - achter de
maotor = die voorzien is van vrijwel probleemloze techniek en
zeer solide is vitgevoerd. Je merkt duidelijk dat de Matra
een productiewagen is geweest, in plasts van een met de
hand gebouwde vierwieler metl afwerkingsproblemen.
Valgens de mannen van Kout Automaobiles kan de 1400 mo-
tor, mits een beetje intelligent gereden, probleemiloos 2 tot
3 ton aan en de onderdelenvoorziening vormt in geval van
nood geen enkel probleem., De koets is van glasfiber en dus
roestvrij, net als het compleet gegalvaniseerde chassis.
Theoretisch bezien kan de Matra vrijwel een mensenleven
mee. Toch heeft het chassis een achilleshiel: bij Matra ver-
zuimde men de draagarmen van de achtervering te galvani-
seren! Aangezien dit onderdeel tamelijk belangrijk is voor
de structuur en het weggedrag mag je daar gerust heel goed
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veel mensen vinden hom mooler dap de Bagheera, maar aok minder karaklterisiiek

naar kijken,.. Yia de Matra club kun je trouwens nieuwe
exemplaren bestellen.

Het tweede punt van aandacht betreft de versnellingsbak,
aangezien de synchromesh ringen het laten afweten als je
slordig schakelt, wanneer je bij 6,500 toeren ineens van de
vijfde naar de derde gang teruggaat kin het zijn dat je te
maken krijgt met vreemde geluiden en nog mallere over-
brengingsverhoudingen... De draagarmen van de achterve-
ring en de versnellingsbak dus, voor de rest heb je aan de
Murena een probleemloze en fijne automobiel die goed kan
zijm voor jaren rijplezier, als je er tenminste een kan vinden.
Dat laatste doet Andre graag voor je, op het moment van
schrijven staan er twee 1600tjes met werk en de door ons
geteste 1400 waar je zo mee op vakantie kunt.

Qua prijzen kan je rekenen op 2.500 euro voor een aute ‘Met
Veel Werk', tot 7.500 euro voor een zeer goed exemplaar.
Vanuit verzamelaars oogpunt zijn de versies met apen [lin-
nen| dakje het leukst en de 2.25, waarvan slechis 480 stuks
de fabriek te Romantin verlieten en die standaard van 142 pk
is voorzien. Aangezien voor de meeste mensen het maotto
‘'des te sneller des te beter’ opgeld doet zijn de 2.2 L versies
over hel algemeen duurder dan de slomere Murena’s.
Aangezien ik inmiddels in Frankrijk woonachtig ben word
het wellicht tijd voor een Franse sportwagen! Eentje waar-
mee ik kan jagen op bechtige Franse B-wegen, zonder vang-
rails...

Met dank aan:
Kout Automobiles, Wieringerwaard, Tel: 0224-221325

*op Zaterdag hebben ze daar een Koffie Klets, die reer
gezellig schijnt te zijn!
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Duidalifk herhaenhaar als Talliof - Maira, ook voor ofeil
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Typische tachtiger jaren klewr, an hat lijhi soms wel

alzol 99% im die klewr s wiigevosrd!
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