Matra Murena

M De laatste Matra

Matra schoot als een

komeet omhoog in de
Formule 1 en de klasse
van de Sport-Prototypen.
De seriemodellen waren
helaas niet van gelijke
kwaliteit. De Murena was
van al die weinig geliefde
en motorisch onder-
maatse sportmodellen
zonder twijfel nog

het meest succesvol.

Tﬂen Peugeot in 1979 de Franse tak
van Chrysler {voorheen Simca) had
opgekocht, zag Matra daarin een uitge-
lezen kans motoren van meerdere
donoren te betrekken. Het imago van
Matra, wereldkampioen in de Formule 1
en drievoudig winnaar van Le Mans,
zou, verwachtte men, een injectie krijgen
wanneer de seriemodellen met midden-
motor meer dynamiek en een betere
structuur konden krijgen. Om deze
omslag te benadrukken, werd er een
nieuw model gelanceerd, de Murena,
die de Bagheera zou vervangen

De Murena,
een fellere Bagheera

€ Murena behield de wezenlijke ken-

merken van de Bagheera: de dwars-
geplaatste middenmotor, drie stoelen
naast elkaar en opklapbare koplampen.
ok op technisch gebied was uitgegaan
van dezelfde basis, met een geschroefd
en gelast stalen casco waar kunststof
carrosseriepanelen, versterkt met glas-
vezel, op werden aangebracht. Voor de
vormgeving koos Antoine Volanis, de
ontwerper van de nieuwe Talbot-Matra,
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voor elegantere lijnen dan bij de
Bagheera, want hij ontwierp een strak
gelijnde carrosserie met vele spannende
accenten. Met zijn hoekige, dynamische
profiel, de langere voor- en achterzijde
en het grote glasoppervliak was de
Murena eleganter en geraffineerder, ter-
wijl de subtiel gesneden vormen kracht
suggereerden. De Murena profiteerde
onmiddellijk van de nieuwe productie-
faciliteiten van de fabrieken van Matra
in Romorantin. Het was daardoor de
eerste auto ter wereld die optimaal
tegen roest was beschermd door ther-
mische wverzinking van het complete
chassis. Bilkomend voordeel van deze
nieuwe productiemethode was boven-
dien dat de torsiestijtheid van het casco
er aanzienlijk door werd vergroot. Deze
techniek wordt ook tegenwordig nog
toegepast op de Renault Espace.
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e in 1953 naar Frankrijk geémigreerde
Griek Antoine Volanis trad in 1969 bij
Matra in dienst. Aan hem hebben we
de fraaie lijnen can de Murena en de
Matra-Simca Rancho te danken, Ook
wrers Filf hetroklen Bif de ontioillkeling
van de Renaulf Espace, In 1380 start
fe hif zijn eigen ontwerpstudio, Tivee
van zifn latere modellen, de Hellos en
de Apollo, waren gebaseerd op her
zelfde concept ran de monospace.

De erfenis van
de Bagheera

Helemaal aan de begin van de jaren
70, toen Matra de Bagheera uit-
bracht, maakte het merk in sportief
opzicht een glorietijd door. In 1969 had
Matra het wereldkampioenschap in de
Formule 1 behaald, en men maakte zich
op voor de 24-uursrace van Le Mans.
Het was daarom een vitgemaakte zaak
dat de middenmotor, die ook al in de
Matra-Bonnet Djet en de 530 had gezeten,
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ook op het nieuwe model zou worden
toegepast. Het was mool meegenomen
dat dit nu ook kon worden gezien als
een directe verwijzing naar de sport-
successen. Toch mocht het geen zuive-
re tweezitber worden, want daar waren
altijd te weinig kopers voor. Toen de
toenmalige technisch directeur van
Matra, Philippe Guédon, een keer in een
stationcar met drie zitplaatsen achterin
meereed, kreeg hij het lumineuze idee
dit bouwprincipe ook toe te passen op
de nieuwe sportwagen, De Bagheera
werd daardoor een buitenbeentje, een 2
plus 1. Het voordeel dat deze opmerke-
lijke en originele formule ten opzichte
van de meer conventionele opzet van
de 2 plus 2 had, was dat de wagen kort
van afmeting kon blijven, met een wiel-
basis van slechts 2,37 m, hetgeen ook
ten goede kwam aan de torsiestijfheid.

Eindelijk een
geschikte motor!

€ Murena zou worden verwend mel
De&n motor die veel krachtigmer was
dan in de Bagheera had gezeten, wal
maogelijk moest zijn door het zeer brede
modellenpalet van Peugeot-Talbot., De
eerste versie die ervan op de markt
kwam, in september 1580, was uitgerust
met een 1600 cc viercilindermotor van
92 pk. die weldra gezelschap kreeg van
een uitvoering met een 2 2-litermotor
van 118 pk. Het motorvermogen werd

DE PRIJZEN IN 1382

Meatra Murena 1,6 Mier (92 ple )
F1.000 gulden

Maitra Murena 2.2 liter (118 ph).
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Matra Murena 5 {142 pik):
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via een dversnellingsbak overgebracht
op de achterwielen. De mogelijkheden
van het chassis en de centrale plaatsing
van de motor waren daarmee echter bij
lange na niet vitgeput, want dit pakket
kon wveel grotere vermogens aan. De
Murena deed het in de verkoop echter
beduidend minder goed dan de
Bagheera. In september 1980 kwam er
een versie van 142 pk uit, de Murena 5,
die een topsnelheid had van 210 kmyju,
Het moedermerk Peugeol verkeerde
echter in moeilijkheden, en door de
overname van Chrysler en de mislukte
wederopstanding van Talbot moest de
ontwikkeling van de Murena stopgezet
worden. De krachtige motoren die dit
tvpe verdiende, waren daardoor niet
heschikbaar. De wagen begindigde zijn
carrigre zodoende reeds in 1983, toen
ook het contract dat Matra had met
Peugeot afliep. In de vier jaar dat de it
Murena werd geproduceerd, zijn er ruim -
tienduizend exemplaren van gemaakt. L
terwijl van de voorgaande, constructief L
veel minder fraaie Bagheera in 8 jaar tijd L
47 duizend exemplaren wverschenen.
Menigeen had hierdoor het gevoel dat
het project onal was en betreurde het
feit dat het potentieel van deze ranke
sportwagen niet beter was benut. B
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Matra in 1984 poor Renault de Espace. Bif de pro-
ductie van de Murema fead men al ereaniig (TR
daan met een zelf ontwikkelde techniek voor hel
onder drufe ert bif hoge lemperahiren Cormeit Ll
trurtststod, Dt procédé gehruikt .’ufurm ookt nliife t.lg
de productie van de Renault Espace, die i i
Matra-fabriek in Romonaniin ipordr gebotnd.
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