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Matra Murena 2.2 « kitée » :
de gemiste kans van Peugeot

De Matra Murena is dood, lang leve... Ja, lang leve wie 7 De Murena is een zachte, eenzame docd gestorven,

in de steek gelaten door de zijnen, mag men wel zeggen. Er is geen echte opvoiger binnen de PSA-groep.
Nochtans waren er het laatste jaar nog pogingen geweest om de Murena een aantrekkelijker krachtbron en een
agressiever uiterlijk te geven. Mel één van deze « kit »versies reden wij.

Tony Verhelle

De Matra Murena (en ook zijn voor-
ganger de Bagheera) is steeds een buiten-
beentje geweest op de sportwagenmarkt.
Die is op zichzell al niet zo groot en bin-
nen die markt viel de Murena op door zijn
originele motorplaatsing (centraal) en nog
originelere zetelverdeling : 3 voorzetels op
een rij naast elkaar, geen noodzitjes er-
achter. Met zijn centrale motoropstelling
heeft hij beroemde « broers » als de Fer-
rari 308, de 512, de Lotus Esprit en in gen
meer betaalbare prijsklasse de Fiat X 1/9.
De Murena werd voor hel eerst gepresen-
teerd als opvolger van de Bagheera op het
Salon van Parijs eind 1980, Een paar we-

ken later werd hij u voorgesteld in de Au-
toGids nr. 32 en 10 nummers later kon u
een gedetailleerde wegtest ervan lezen,
met de kleinste motor in het vooronder.

Hoewel de Murena wel heel wat onder-
delen ontleende aan andere, meer burger-
lijke wagens van het Talbot-gamma, kon
men hem moeilijk als een industriéle
coupé bestempelen. Daarvoor was hij te
eigenzinnig ontworpen en in elkaar gesio-
ken. In die zin is hij wel degelijk de erfge-
naam van een hele reeks sportwagens die
Matra sinds 1965 voor de weg én voor het
circuil in elkaar knutselde — de ietwat
ouderen onder ons zullen zich nog goed

de Djet en de 530 kunnén herinneren, zo-
wal clke geinteresseerde kent nog het sil-
houet van de Bagheera.

Ontwerp

De potentigéle kopers van een Murena
hadden de keuze tussen 2 krachtbronnen,
beiden afkomstig uit andere modellen van
het Talbot-gamma. De eerste was ¢en 1,6
liter die 92 pk ontwikkelde, de tweede cen
2.2 1 die goed was voor 118 pk. Beide wa-
ren gekoppeld aan een vijfbak waarvan
de eindverhouding iets langer werd geko-

zen voor de 2,2 liter. Die bak was op Zijn »=
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= beurt afkomstig van de Ciroén CX. De

stuurinrichting was een tamdheugel-
systeem met 3,2 stuuromwentelingen van
aanslag tot aanslag en er werd geremd op
4 schijven, bekrachiigd en mel een rem-
krachtverdeler op het achterste circuit.
Vooraan was de wagen opgehangen via
overlangse (orsiestangen, overdwarse
drichocken, teleskopische schokdempers
en een stabilisatorstang, achteraan via ge-
irokken armen, elastische veerbenen en
eveneens een stabilisalorstang.

D¢ zelfdragende struktuur was uit staal
dat helemaal met zink gegalvaniseerd was
om roestvorming tegen te gaan, en daar-
op werden koetswerkpanelen uit kompo-
siecthars geklonken of gelijmd. De 1.6
rustie op 13-duims stalen velgen waarop
vooraan 175/70 en achteraan 197/70 Mi-
chelin XVS-banden gemonteerd waren.
De 2.2 had daarentegen |4-duims lichi-
metalen velgen met resp. 185/60 en
195/60 Pirelli P6 rubber. Binnenin waren
er dus 3 zetels naast elkaar, in de sterk af-
hellende neus was enkel plaats voor de ra-
diator, het reservewiel (geen mini-spare)
en nog eénkele technische onderdelen, en
de niet zo kleine kofferruimte bevond
zich samen metl de motor onder de erg
grote, sterk hellende achterruit (van in de
deurstijl te openen).

De kit

Eén van de belangrijksie, sieeds terug-
komende kritieken op de Murena was het
duidelijk gebrek aan vermogen. De moto-
ren konden het potentieel van hel on-
derstel bijlanege na niel voldoende benul-
ten. Ma anderhalf jaar wachten ging de
konstrukteur dan schoorvoetend en ei-
wal « slinks » tot de aktie over. In Frank-
rijk werd aan de dealers een « kit » aan-
geboden die op nicuwe of reeds gebruikie
Mureéna's 2.2 kon gemonteerd worden.
Het ging meer bepaald om een meer ge-
kruiste nokkenas met meer kleplichting,
iwee dubbele, horizontale Solex-karbura-
toren op een nieuw inlaatspruitstuk met
gescheiden inlaatkanalen, een (ransisio-
rontsteking met andere voorontstekings-
regeling.

Literlijk werd de aldus gewijzigde Mu-
rena wat « virieler » gemaakt door een
imposante achterspoiler en schorten on-
der de deurdrempels. De produktie van de
Murena werd echter in juli 11, gestaakt en
momenteel worden in Frankrijk nog en-
kel #zgn. Murena « 5 » modellen geleverd
(zolang de voorraad nog strekt), d.i. Mu-
rena’s die van huis uit de kit hebben mee-
gekregen. Ook in Belgi# bestond er be-
langstelling voor dergelijke Matra's. De
heer Meecus, koncessichouder Peugeot-
Talbot in de Akkersiraai te Temse is al 13
jaar een Matra-specialist en vatie het plan
op ook zo'n kit uit te werken. In plaats
van echter de Franse kit over te nemen,
ging hij gedeeltelijk anders te werk. Om
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de soepelheid van de motor niet aan te
tasten wordt geen « scherpere » nokkenas
gemonteerd. Op het nieuwe inlaatspruit-
stuk komen geen Solex maar wel 2 dubbe-
le Dellorio-karburatoren, en door een an-
der vitlaatspruitstuk met volledig dubbele
witlaat konden evenveel pk vrijgemaakt
worden als bij de Franse kit, nl. iefis meer
dan 140, terwijl de koppelkromme viak-
ker bleef. Voor het uviterlijk kan men bij
de heer Meeus ook terecht voor de achier-
spoiler (in het zwart of in de koetswerk-
kleur gespoten) en voor de schorien
(idem), terwijl op aanvraag ook nog een
speciale #jstriping kan aangebracht wor-
den. Indien er voldoende vraag naar komt
is deze Matra-liefhebber ook bereid een
gelijkaardige tuning te verrichten op de
1.6 1 motor (waarbij het vermogen op het
peil van de gewone 2.2 | gebracht kan
worden, dus 115 tot 120 pk) en hij speelt
ook met de idee een Murena of gewoon-
weg Matra Drivers Club op te richten. Be-
langstellenden zijn altijd welkom.

Op de weg

Wij moeten toegeven dat wij enigszins
onder de indruk kwamen van de Murena
dic men ons toeverirouwde, Gewoonlijk
zijn wij niet zo'n liefhebber van aanhang-
sels allerhande, maar helemaal in het witl
uitgevoerd (ook antenne en ruitewissers)
heeft deze Murena stijl en wij hebben zelf
ondervonden dat de grote spoiler wel de-
gelijk een stabiliserende funktie heeft bij
hoge snelheden. De reklame-striping op
de flanken en bumpers was natuurlijk
minder diskreet maar wij kunnen de heer
Meecus moeilijk verwijten dat hij op zijn

2 elementan van de kil ;: de dubbele uitiaat
en de imposante achierspoiler.

persoonlijk  voertuig wat publiciteit
maakt. Maar nu de weg op. Van bij de
eerste versnelling voelden wij het al. Dit is
andere koek. De motor klimt gezwind in
de toeren en is krachtig genoeg om de
Murena in iets meer dan & sekonden naar
100 km/u te jagen en ¢en top te laten be-
reiken van 205 km/u chrono. Nog opval-
lender is dat deze « opgefokte » motor
daarbij merkwaardig soepel blijft, zodat
ook vanal 15300 o/m in vijide ronder hor-
ten mooi kan opgetrokken worden. Oor-
strelend (voor de liefhebber) is daarbij het
geluid dat de dubbele uitlaat produceert
en het sonoor gebrom 15 toch niet al te
vermoeiend op langere ritten. De toegan-
kelijkheid van de motor is uiteraard niet
je dat, maar dat is inherent aan de opstel-
ling. Wel liet de hele installatie op ons een
indruk van degelijkheid na. Een bezadigd
rijder zal gua verbruik met 9 1ot 10 17100
km rondkomen maar cen meer geinspi-
reerd bestuurder (waarvoor deze tuning
toch is bestemd) moet wel rekening hou-
den met 12 tot 15 1. Een wisselende rijstijl
in verschillende verkeersomstandigheden
(stad, plattelandswegen, snelwegen)
kwam ons op cen gemiddelde van 12,51 te
staan. Nogal veel natuurlijk tegenover de
o ruinigheidswonders » die men nu op de
markt brengt, maar dezen kunnen ook
aardig drinken als men ze te fel « op hun
staart trapt », en van de Matra is men ze-
ker dat men er enig rijplezier voor in de
plaats krijgi.

De versnellingsbak heeft met het ver-
hoogd vermogen nu zeer goed gespreide
verhoudingen en de korte schakelpook is
makkelijk te bedienen voor de hoogste
versnellingen. Eerste en tweede zitten erg
kori bij] het rechierbeen en er moel een
nogal sterke veer overwonnen worden. De
koppeling is zacht en progressief. De ta-
melijk direkte en nauwkeurige stuurin-
richting is nooit zwaar ¢n mede dank zij
het goed in de hand liggende maar wat ei-
genaardig gevormde stuur, voelt de wa-
gen soms als een go-kart aan. Dat stuur
ligt trouwens nogal laag en is niet verstel-
baar. De remmen hebben wij nooit op een
fout kunnen betrappen en hel rempedaal
is steeds voldoende progressief om een
goede dosering mogelijk te maken. Met
#ijn wegligging kan deze wagen pas echt
schitteren. Op droog wegdek is ze heel
lang neutraal, op nat wegdek breekt de
achtersteven heel geleidelijk uit als men
met het vermogen speelt. Dank zij de fan-
tastische gewichisverdeling en de goede
banden heefi de wagen ook een uitsteken-
de grip. Onderstuur komt bijna nooit
voor, tenzij men echt domme dingen
doet. Meest verbaasd waren wij over het
rijkomfort. Voor een sportieve wagen is
deze Maitra merkwaardig komfortabel af-
geveerd (ook dank zij de goede steun big-
dende zetels) en wij moeten de eerste
Duitse wagen nog vinden die dit kompro-
mis kan aanbieden : praktisch geen rol-,
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De opgevoerde motor heelt hier eindelijk
de kracht die hem ontbrak, dank zij 0.a. de
2 Dellorto’s. De toegankelijkheid is na-
tuurlijk niet te best,

Hat instrumentenbord is eigenaardig ge-
vormd maar goed leesbaar. De zetels zit-
ten goed als de personen niet te breed
zijn.

VERGELIJKINGSTAREL
Murena 2.2 Murema 2.2
« kibéa =
Max. vermogen DIN 118 pk + 140 pk
Topsreiheid 197 km/u 206 kmyu
400 m varuil sdils] 7.0 58k 15,8 ek
000 m vanus sliEst, 1.0 sek 20,2 58k
- 100 kmJu - 8.5 sak.
Gemiddeld werbrullk - 12.51

PRIJIENTABEL

«KIT GARAGE MEEUS»

# dubbels karburatonen + néeuw indsatspruiistuk 45,000 &

Niauw ultkaatspauilstuk + dulibeis aitlaal + 15,000 fi
Achlerspoders zwart £ 5,000 k
Achterspoiler in Kleur wagen £ 10500 H
Schorten onder deurdsempel £ 15000 Ir
Specitieks zijstriping 5500 ir

Alle prijzen BTW en moniage inbegrepen

TECHNISCHE

Merk - MATRA
Model - Murana
Type : 2.2 = kithe =

MOTOR (ceniraal overdwars)

Fiskaal vermagen : 12 K

Cilingerinhoud © 2156 cm®

Aantal cilinders en bun apsteling | 4 0 fgn

Boring = slag | 91,7 =816 mm

Miix. DEN-vermogen © + 102 EW bij 8000 o/m

Max. DEN kopped © = 190 Bm bg 3000 ofm

Komprassieverboyding | 9,45 1

Brandstol - superbenzine

Verdeling - boven nokkenas, keltingaandsijping

Vioading @ 2 dubbela Dellarta-karburaloen, 4-voudio
inlaatspruisiuk

Type choke | handbediend

Type onisieking : fransistors

OVERBREMNGING [op achienwsien)
Versneliingshak © mel 5 verhowdingen

Kopoeling . enketvoudige droge piaal med diafragma
Snethald bij 1000 o/m in 5& © 33,79 km/uy

ONDERSTEL (refldragend koetswark)

Ophanging vooraan ; onalhanioslijke, overiangse orss-
stangen, overdwarse drigkobken, slabiisasor

Dpharging achieraan ;| cnafhankelijk, alastsche veerts-
nen, gelrokken amaen, SlabeEssor

Ruurinnching © landheugel

Drasicirkel tussen vosipadan | 10,8 meter

Bekrachliging :© ja
Romdrukverdeler : ja, op achierwitlen

ANDERE
Aantal deuran ;2
Wielbasis © 2435 mm
Spoarbresaie ¥ 1490 mm
Spoorbrasdie A 1506 mem
Lengle © 4100 mm
Breedte : 175 mm
Hooghe . 1220 mm
Leeggewichi ;1,050 kg
Toegeiaten balasting | 260 kg
Gewicht aanhanger garamd © T00 Ky
Volume koffarnesmis @ 260 om?
Bandenmaal : ¥ © 18560 HR 14 A
Pirelli PG
0100 kmiu ; = B.5 sek,
1 km wanuid siilstand ; = 2 sek.
Topsnehald, @ = 205 kmJu
TankEnhoud © 50 liber
Vertnulk (DIM-normen T00:30]
— bij 00 kmifu ;-
= bij 120 kmiu : —
— ingdeshad - =
Gemiddald wasbruik 1est @ 12,5 liker

195760 HR 14

steiger- of duikneigingen en toch een rela-
tief soepele vering. Het deed ons sterk aan
de Lotus Esprit denken. Je bent voor- of
tegenstander van de 3-op-een-rij oplos-
sing maar niet al te grote passagiers vin-
den er makkelijk plaats. Jammer genocg
iz enkel de bestuurderszetel verstelbaar en
moeten beide passagiers het stellen met
een verstelbare voetsteun die niet ver ge-
noeg naar achter komi. De kofferruimie
viel aardig mee maar de verwarming/ver-
luchting 15 duidelijk een zwak punt vamn
deze Matra, evenals de geringe opberg-
mogelijkheden in het interieur.

De boordplank is nogal « origineel »
maar de instrumenten zijn wel duidelijk
afleesbaar en alle bedieningen goed be-
reikbaar, hoewel niet steeds zichtbaar. De
« opklap »lampen bicden een goede ver-
lichting, bij groot licht bijgestaan door de
in de bumper verwerkte vérstralers, die
overdag ook als lichtklakson dienst doen.
De brede ruitewissers komen nooit los
van de sterk hellende voorruit en maken
een breed gezichtsveld vrij. Kortom, cen
wagen met gebreken maar ook zo'n kwa-
liteiten dat men ervan kan gaan houden,
zodat die gebreken minder hard vallen.

Jammer

Regelmatig worden wij gekonfronteerd
met jammerkreten van onze Franse kolle-
ga's over het marktaandeel buitenlandse
wagens dat steeds maar toengemt bij onze
suiderburen. In de sportieve wagenklasse
dreigt dit zelfs een overwicht te worden en
zijn de Golf GTI's en andere BMW's 3-
reeks niet meer van de Franse wegen weg
te slaan. Vandaar dat wij de houding van
Peugeot-Talbot tegenover zijn Murena
deels niet begrijpen en betreuren. Wij her-
inneren ons nog een anekdote die een
vriend op het Brussels autosalon in 1982 is
overkomen, Na herhaaldelijk aandringen
op een bestrit met éen Murena en ¢en uur
wachten heeft hij moedeloos de Peugeot-
stand verlaten ; de « bevoegde » persoon
was nog steeds niet komen opdagen. Wij
moeten het PSA wel toegeven dat men nu
verwoede en interessante pogingen doet
om het (vooral Duitse) gevaar in te dijken
(we denken hierbij aan de 505 GTI, de
505 Turbo Injection, de 205 GT en vooral
de toekomstige 205 GTI), maar vragen
ans af waarom zo'n potentieel machtig
wapen als de Murena werd vergooid (ter-
wijl nu ook heel Maira uit handen werd
gEgevenl.

Wij zijn ervan overtuigd dat een op be-
paalde punten herziene Murena een zeer
gevaarlijke konkurrent zou zijn voor b.v.
een Porsche 924, een Mazda RX-7, een
Mitsubishi Starion, énz. ... en (met ¢en
goede motor) zelfs voor een Porsche 944,
Was het werkelijk nodig dat de Murena
werd opgeofferd aan de nieuwe afgod die
« rationalisatie voor alles » heet 7 Was
het wel zo rationeel ? (]
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