GEREDEN: ALFETTA GTV 6 - MATRA MURENA
TOEKOMST CITROEN IN GEVAAR?

TEST SAAB 900 SEDAN TURBO

_'!"'h.'-nu...m i A
— .- - - S KT oo A -
L i By - T q
e .




{olografie helmuth woni

1

RIJDEN

MATRA MURENA

Hoe wisselvallig de be-
richten over de toe-
komst van Talbot ook
zijn, één ding moet
men de Franse fabri-
kant nageven: men zit
niet stil. Onlangs in-
troduceerde men het
nicuwste Matra model,
luisterend naar de sug-
gestieve naam Murena.
Deze opvolger van de
Bagheera volgt het van
die wagen bekende pa-
troon, met drie zetels
op een rij, midden-
motor en kunststof car-
rosserie. Bovendien zijn
twee motorvarianten
beschikbaar, een 1,6 en
een 2.2 liter. Het meest
opvallende aspect van
deze auto betreft echter
de carrosserie, die een
volgens de fabriek
eindeloze levensduur
heeft.

Omdat het chassis ther-
misch verzinkt is en de
opbouw van polyester
wordt gemaakt mag
men roestproblemen als
onmogelijk bestempe-
len. Tenminste voor-
zover het onder- en op-
bouw betreft ...

In de corrosie-bescherming van
staal neemt de methode van
het thermisch verzinken een
vrij unieke plaats in. Algemeen
wordt aangenomen dat deze
methode, waarbij het werkstuk
wordt ondergedompeld in een
bad met gesmolten zink

(== 4607 C) waardoor een vol-
komen afsluitende zinklaag van
behoorlijke dikte over het ge-
hele opperviak wordt aange-
bracht, de beste roestpreventie
biedl. Matra koos voor deze

methode om het chassis van de
Murena te beschermen, en de
verwachting dat daaraan de
eerste twintiz jaar geen roest-
problemen zullen voorkomen
is dan ook zeker niet onterecht.
De (met glasvezel gewapende)
polyester carrosserie hoeft ons
nog minder Zorgen te baren,
want roest kent dit materiaal
natuurlijk nict. Wat overblijft
#Ain de mechanische compo-
nenten, die natuurlyk wel kun-
nen slijten of roesten.

LAY-QUT

De indeling van de Matra Mu-
rena vertoont grote overeen-
komsten met die van de Bag-
heera van hetzelfde merk,
waarbi) vooral de drie zittingen
naast elkaar opvallen. Men
koos wederom voor die opstel-
ling, omdat na onderzoek is ge-
bleken dat de meeste Bagheera-
rijders deze opstelling niet an-
ders zouden wensen. Ruimte
voor twee noodzrttingen achter
de voorstoglen biedt het ont-
werp natuurik niet, omdat
daar reeds de middenmotor
was voorzien. Door de krachl-
bron dwars achter de inzitlen-
den te plaatsen bleel er tussen
motor en achterlichién nog éen
behoorlijke ruimte over, die
voldoende plaats biedt voor ba-
gage van twee reizigers. De
kofferruimte en de motor kan
men bereiken door het openen
van de achtermuit. Ook de voor-
zijde van de wagen biedt nog
enige ruimte, maar daar moet
men wel rekening houden met
het feitl dat er geen bodemplaat
bij de vooras zit, zodat kleine
spullen 7o op straat kunnen
vallen, terwijl de grote zaken

in ieder geval nat kunnen wor-
den. Natuurlijk wordt deze be-
perkie ruimte ook niet als ba-
gageruimie aangeprézen, maar
als extra is hy toch niet t¢ ver-
smaden.

TECHNIEK

D¢ Talbot is rondom onafhan-
kelpk geveerd, aan de voorzijde
door midde] van twee triangels
en torsiestaven, achter door
wicldraagarmen en schroef-
veren. Zowel voor als achter is
cen torsiestabilisator aange-

brachi. Rondom zijn schijirem-
men gemonteerd. Men koos
voor een tandheugel stuurin-
richting, die bediend word(
door een aparl gevormd stuur-
wiel, dat een drichockige door-
snede heeft en verder een ge-
wone ronde vorm, met uitzon-
dering van de afgeplatte onder-
kant. Goed bij hel stuurwiel
pasl het dashboard, dat zeer
compleet en overzichtelijk is
uitgevoerd. Het gehele interieur
vertoont goede - Franse -
smaak, maar daarbij moet wel
opgemerkt worden dat de
2punt2 aanmerkelijk luxueazer
matenalen kreeg toebedeeld.
In onze prototypen ontbrak
nog het een en ander aan ver-
fijning, maar die punten zullen
we - zo nodig - nog in een test
naar voren laten komen.

Er zijn zoals gezegd twee mo-
tortypen. die beide afkomstig
zijn uit het huis Talbot. De
kleine motor is dezelfde als in
de 1.6 X, maar dan met iets
meer vermogen. Ook ten op-
zichte van de oude Bagheera
zit er een kleine vermogens-
verbetering in. Met de kleine
motor uiteraard, want de 2.2
maakt van deze pretlg ogende
COUPE NOE meer een sportwa-
gen. Deze snelste uitvoering le-
vert prestaties die goed zijn in
vergelijking met de directe con-
currenten. Acceleratie van nul
tot honderd levert bij voorbeeld
een tijd van rond tien seconden
op. De top ligt bij zo’n 200
km/h.

RUDEN

Al rijdende in deze nieuwe Tal-
bot Matra valt het op hoe stil
en soepel de wagen is. De be-
diening vergl op geen enkel
punt extra spierkracht, zo zelfs
dat men hem als sporiwagen
wat té zacht zou kunnen noe-
men. Andermjds levert het na-
tuurlijk wel een gemakkelijk
rijdende auto op. De wielop-
hanging maakt ook royaal ge-
bruik van geluid en tnlling
onderdrukkende middelen,
waardoor het directe gevoel

iets verloren gaat. Daardoor
aarzelt men aanvankelijk wat
mel het echt snelle bochten-
werk, maar wie de grens van de

adhesie oproekt wordt niet te-
leurgesteld. Beide wagens be-
schikken over een uilstekende
wegligging, die slechis op natte,
wegdekken te veel onderstuur
etaleert. Voor het ovenge rjdt
de Murena als een goede sedan
wial souplesse en eenvoud van
bediening betreft. Er zijin nog
wel opmerkingen te maken
over de slechie ruiloniwase-
ming en het ontbreken van eén
intervalschakelaar, maar men
mag aannemen dat de eerste
produktiemodellen (wij reden
echte voorserie exemplaren)
aanmerkeligk beter zullen 2ijn
uitgevoerd. In ieder geval bezit
de Talbot Matra Murena (al-
weer zo'n mondvol) voor ons
voldoende eigenschappen om
nu al uil te zien naar de test
met deze leuk ogende driezit-
ter.

Ric van Kempen

MOTOR

T:ﬂ:":l' A4 Gl hyng
Caniraal
avarcwarg

Cllirderrnhaud 1882 (9186) cm®

Baring B35 81,7 mm

Slag TE(B18) mm

Comp. werhouding 9,35 [‘E.-}E!-up'l

MAZIMAUT YOrmagnn 92 (118)

{{abnskaapogaval Dis-pi
57,5 (84 8) kWY

Maumum koppol 138 (18,8 mkg
132 (181) Mm

Topanelbeid 182 [200) kmdF

[{abrioksopgase)

TRANSMISSIE

Aantal versnellingon ]

Axndripreng achbir

DMNDERSTEL

Voarwislophanging triangels;
DorE AR van

Achtarwinlophanging enafhankelijkc
achroetaran

Remmen schifsen
TOFHRCHTI

Bakrachtiging i

Bandenmaat woor 175 TOHRTA
(1B5=ED]
.'-lfdlu.l y

Bandwnmaal achier 198xT0HR13
[18%5xE0]
rud:ﬂ!

MATEN EN GEWICHTEN

Lengia A40F om
Brosdo 175.2

Huaog e 122 cm

Maszsn leag 1000 (1050) kg
Mazsa toalaatbaar 1260 (1310]) kg

PRIJZEN (indicatie)

1.8 I 30.000 &
32000

2.2 1 35.000 &
44000
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De Talbo! Matra Murena word! ge-
feverd mel hwee mofonananien, e
wilen een 1.6 en een 2.2 liter,
Beide wivoenngen hebbean de mo-
for achler de — dug — sioalan, [
maar voor de bagageruimite. Op
hat thermizeh verzinkie chassis
Shaal san PolFasiar Carossene, i
e tast healt van ropst Vool Fyo
sche Bagheera-trekjes blevan be-
fovden; de achlarruil die levens
ails krep van de bagagennmie
amzns! doel, de opklappende kop-
fapen, gne zilingan naast elkaar.
Ondanks de lichia voorkant van de
wagen (waann alleen gen resane-
e :r'.-.-.*.":.’_.l iz da gfahdieit sok .':|."l'
hoge enafhodpn = hior TED op de
felfar = goad. [
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