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Eind vorig jaar bericht-
ten wi) voor het eerst
over de opvolger van
de Matra Bagheera, de
Murena. Nu onder-
streept Autovisie zijn
naam als primeurbren-
ger met de eerste test
van deze wagen in Ne-
derland. Talbot heefl
bij het tot stand bren-
gen van dit sportieve
vlaggeschip de Baghee-
ra niet vergeten. Ster-
ker, de opvolger van
deze populaire sportie-
veling herbergt behal-
ve een handvol verbe-
teringen ook vele goe-
de eigenschappen van
het vorige model, dat
vele fervente aanhan-
gers kende. Op het
eerste gezicht valt bij
de Murena de ,traditio-
neel-ongebruikelijke”
opstelling met drie
voorstoelen op. Onder-
huids is een thermisch
verzinkt chassis ge-
bruikt; voor de eerste
maal in een dergelijke
constructie. Terwijl het
R Al-publiek zich op de
Talbot stand aan deze
Murena vergaapte, de-
den wij de volgende er-
varingen op.

AUro TEST
Talbot

Matra
Murena

Motor

e krachtbron van de Muren:
15 cen oude bekende: ki drigit
onder andere ook de Solar
aan, In de Murena wordt deze
vierptier eghier gevoed door
een dubbele Weber carburi-
teur, lerwijl de tammere ver-
sie het mel een enkele solex
doet. Daardoor verschill ook
de vermogensopbrengst aan-
rienlijk. De Muréna levert aan
de krukas 67.6 kW (92 pk)
waarvan aan de achterwiclen
75 pk overbleven, Een verlies
van 18,5% dus. De constructie
van de motor (centraal ge
plaatste nokkenas, compres
sigverhouding 9.35 op 1) dundt
niel dirgcl op ecn Ssuper spor-
tiel werenmachicn, dat de be-
ripder dwingt de toerenteller
nauwgezel in de gaten te hou-
den. Eerder 15 het een goeie
all-rounder, die door wal
krachtvoedsel via de Weber
carburateur tol bovengemid
delde prestaties i staat s
Voor de berjder van de Mu-
rena Zijn ¢r veéel goede kanten
aan die faak
men zeggen dat nervositet de
Fe motor volkomen vreemd
i5, Ten tweede s de rek
kracht ook by lage toerental-
len reer behoorlijk, wat de
wagen voor het gebruik van
alle dag reker geschikt maakt.
Daartegenover staat dat de
moler Zich niet erg gemakke-
ik in het echt hoge toerenge
bied laat jagen. Het 15 dan

alsol de imung van de nok-

len eerste mag

kenas een nog sneller adem-

halen onmogelyk maakt. Wel
een veilige karaktertrek over-
egens, want onwillekeurig scha
kell men over voor het (e laat
15. De toerenteller (zonder ro-
de streep) behoeft dan ook
alleen bekeken te worden om
te zien dat het echt nog wel
efle kan”

We noemden het rustige ka-
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e Talbot Matra M-
Fena is 88 2eer Spor-
fief geljade wagen,
med emge uneka -
genschappen. Allar-
earsf 15 dg carrosse:-

me van kunststol var-
dizr Biedt hel inteneur
plaals aan drie persao-
e Bovanoien 1 s
aa mofor dwars (us-
sen achieras en pas-

SaersCompa e
opgesteld,
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7 " : rakter van de motor, maar
Riafstand in km op 1 liter A
kW Vermogen + koppel tm El::rbﬂﬂﬂ'”'-’ S Tk i WA ERLIEEERT Ve
4 ient ¢en pluim. Lowel koud
b i 5 als warm start hij bijzonder
130 & goed. Typisch een motor met
B0 120 5 ean rnfala c:ll_rhuralic. .
P L 116 a Matuurlijk zijn :I{: prestaties
- A van de 1.6 liter uitvoering niet
50 F % Lt 8 zodanig dat men rimpels in
/ ‘L 90 10 J_.-"' het asfalt achterlaat, maar dit
40 80 11 7 is dan ook de tammere versie.
& 172 '[p( Voor de haasthebbers is er
P/ 14 een 2.2 uilvoering te verwach-
30 y & 14 Fi ten, die een lors stuk sneller
o 15 is. Overigens is ook de gewo-
30 40 186 ne Murena al rappe r“dam zijn
ag o voorganger: zie de cijfers.
o o & Acceleratie van nul tot hon-
60 80 100 120 140 derd duurt 10,9 seconden, de
140 inhaalmanoeuvre van 80 ot
0 Het verbruik by 120 km/h neemt 7.4 seconden
10 20 30 40 50 B0 70  BOx100 min”’ :?2;’;”‘ bedroeg in beslag. Heel behoorlijke
; i s veomatnts cijifers, Als je zo dicht op de
warmogen uitgedrukt in kW snalhed v moltor zit, kan het interieur
....... koppel uitgedrukt in Mm 100 km/h was het nooit echt stil zijn; toch heelt
verornuik 1: 13,7 men bij Matra wel ecn be-

hoorlijke isolatic weten (e be-
reiken. Zie maar: 80 km/h, 73
dB{A); 120 km/h, 79,5 dB, en
O W 20 30 40 50 60 O BO G0 100 110 130 130 140 ieler stationair draaiend slechts 52
dB. Dat een goede Cw waarde
ook in ¢én pittige auto (ot uil-
stekende verbruikscijfers kan
leiden, wees onze meting van
het brandstofverbruik uit. Bij
£0 km/h loopt de wagen één
op Zestien komma vier, bij
honderd nog slechts een op
dertien komma zeven ¢n bij
honderdiwintig kilometers per
uur nog maar één op twaalf.
Cijfertjes om je pet voor af e
nemen.

Talbat Maira Murana | 31.8900,-
Talbal Matra Bagheen (uit prod. )
Mazda RX 7 { 32.285,-

10108 f Tnumph TR 7 Cabriglet | 28 950, -

¥ Parsche 924 [ 46.500,~
1:128 4 Fiat X 1/8 f 24.8B5, -

Transmissie

Dwars achter de inzitienden
staat de motor met versnel-
lingsbak, die de achterwielen
van de Matra aandrijft. Voor
de bediening van de bak is dat
geen ideale opstelling. Het
stangenstelsel waarmee de zes
posities gekozen worden,
moet immers om de motor
heen geleid worden, en dan

Lopeglovrafopraloinsd
1} 5 10 15 20| Verbruik bij 120 km/h

ook nog dwars de bak in. Tres
compliqué!
»  0-100 km/h .
4B kmih 120 km/h 175 km/h Accrtndbi:; .03 0.k Wel, dat merkt de bestuurder
i a 3 Tﬂlhﬂﬂ H!trﬂ Munena I‘:31.'B-I:|ﬂ,— da‘n ﬂ':lk- I-I":t punkj c-" d-l“
7 X = 14,5/ Talbot Maira Bagheera (uit prod.) omwille van de drie zitplaat-
_.-'l :_-' | I__-' I_.' /4 RN Marda BXY 7 f32.295,- sen wal erg dicht bij de be- .
{ / 10.5 [ Trumph TR 7 Cabrolet | 28.950,- stuurder is geplaatst, voelt niet
ST ZOM, B3 Porsche 024 1 46.500,- altijd even duidelijk aan. Voor
FA o T _ _ 12.6/ Fiat X 1/91 24.866.- misschakelen (vijl naar twee
f | I;_; e _Ja" op de snelweg bij voorbeeld)
- ' A I OO L DO T Lt PP el SO JOOOY e O Ty O e JOY BN e O hoelt men geen angsi e heb-
B0 kmih 155 kmih 8 F 4 & B 1011 17293 14 18 18 17 8 19 202 37 33 34 68 ben. want daarvoor ]iggcn de
verschillende standen te ver
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uit elkaar. Sportieve rijders
kunnen echier met recht een
kortere slag eisen, waarbi een
wal duidelijker gevoel welkom
15. Owver de werking van de
bak zelf hoeft geen misver-
stand (¢ ontstaan: de svachro-
mesh doet zijn werk goed,
zonder voelbare weerstand.
Wi constateerden dat in de
versnellingen kan worden

doorgetrokken tot 46 km/h, 30 |

km/h, 120 km/h, 155 km/h
en lopsnelheid, maar die waar-
den zun nogal arbabrair, Wie
op het gehoor afgaat, zal wel-
licht eerder schakelen. Ook
dan voldoet de spatiéring
echler nog prima.

De koppeling werkt hicht en
heeft een rovaal aangrijpings-
gebied, wat soepel rmjden mo-
gelijk maakt.

Remmen

Vier schiiven rondom, be-
krachtigd en mel ¢en réem-
drukbegrenzer voor de achter-
remmen doen de Murena wit-
stckend vertragen. We heb-
ben de wagen flink aan de
tand gevoeld, maar het rem-
systeem weerde zich goed. Pas
als je ma zo'n rit uitstapt, ruik
je hoe rwaar de remmen het
te verduren hebben gehad.
Geen lading dus, en ook de
bediening van een en ander
voldoet steeds goed. De pe-
daaldruk is goed gekozen, zo-
dat men (link wat kracht moet
gebruiken voor maximale
remmingen. Dat 15 het meest
logische, en voorkomt boven-
dien dat op gladde wegen te
hard geremd wordt. Alleen is
het contact tussen de voel van
de bestuurder en de geremde
wielen wat onduidelijk; je
moet aan de auto als geheel
voelen hoe hard je remt. In
gladde grenssituaties soms wal
lastig. Qok niet ideaal is de
vrij sterke duikneiging van de
Murena als (link geremd
wordt, De stabiliteit lijdt er
niel onder, maar prettig is het
niet, De handrem werktl zeer
behoorlijk, laat zich ook ge-
makkelijk bedienen

Weggedrag
Wedstrijdiechnisch gezien is
de gewichtsverdeling bij een
wagen met middenmaolor
ideaal. De achterwielen kri-
gen voldoende druk door het
gewichl van de motor, de mid-

Wai mifi het meest opviel aan
| deze Murena (behalve dat ik
hem beeldschoon vind) is dat
een-op zichzell nier in alle
apzichien serfens gandoende
automobiel zo verschrikkeliik
strak en lekker de hoek am
gaal. Een kosielifke stuurauto.
Nou moet ik natwurlifk
meteen witlepgen, wagriem
ik dleze airo miet in alle
ppzichien sereus vird aan-
doen. Wel = dar zit zo. Je hebr
sedans, doodgewone broodver-
dienaufo’s, coupe’s ook nog
wel desnoods, die welnie pre-
fertiens zifn wal prestaties en
wegeedrae betreft. Je verwach
ervan dat ze gaan lopen als je
de comactsientel omdraair. dar
e or wiel bif elke honderdsie
fantarenpaal mee opholden,
dat fe e niel voor de dedr
haort roesten. Keurige, degelij-
ke spulien derhaive. Je hebs
ook lage, ranke sporimodel-
fen met een gezicht of ze 26 wir
de racerii stammen, lewke
anfo’s waarvan e onmiddellijk
rasprestaties verwachr. In de
meeste gevallen is dat ook wel
zo. Maar deze Murena, die wel
degelifk het laatstgeschelste
uiterfivk freeft, Bliikr een
uirerst civiele motor te hebben
die weliswaar witerst braaf zijn
best doer, maar ook niet méer
dan dar. Er zir nier eens een
rade streep op de toerenteller
ardair ket risico dat je hem
overtaert vrifwel is uirgesiofen.
Nier zo'n lekker nervens jan-
kertfe als hel exterienr sugge-
reert. En dat valt me dan een
rikje tegen. Wat de rest betreft
in éen adem: fe zit goed in her
ding, frer airziche vali bese nief
mee, van de reflexen word
ikzelf niel sowd (vooral de
ohaphaudeliik hewegende
fichiflits in de rechierachierzij-
ruitl), waarom het stunr niet
rand is begrijp ik nict, het
dashboard is zeer slechr beke-
ken, en de prijs valt me niet
hefemaal mee!

Nico de Jong

1. De Murena heefl zowel links als
rechis een van innanold versiolba-
e buitenspiegel.

2 (a-b). De middelste stoel kan
negrgekiapt worden en functio-
meert dan als anmshewn.

3. Onder de voorklep zijn het re-

senvewrel an de hooldremcilinder
mel bekrachiiger geplaatsi.

4. Argeloze bestuurders die niel
wetan dal de vuldop van de fank
omndar hel mker roosterdjie 20 kun-
nen geruime Nijd zoeken,

I CIER{ )

_," 124F kenih
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TEABIAL 100 kmih

TaABA) B0 kmih
G4BIAl 4 BD kmih

E2dBiA) J stahonar

T8, 5 dBAy

Riklara masss S0 kg

Max. toelaatbany toisalmassa 1960 kg
Max. loegestane daklast 50 kg

78 g
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delpuntvliedende kracht grijpt
ongeveer midden tussen voor-
en achteras aan. Yoor gebruik
op de weg ligt dat natuurlijk
miet precies zo. Daar tellen
ook andere begrippen mee,
die het weggedrag positiel of
negatiel beinvloeden.

Het ligt voor de hand de Fran-
sen le verwijten dat i ets te
veel het comfort gerocht heb-
ben, watl ze zich bij een zorg-
vuldige ophanging ook best
kunnen veroarloven. 1 och s
de wagen naar onze smaak
iets te slap geveerd. Juist de
forsieveren voor missen ecn
beetje progressivileil, wadr-
door de veerweg onnodig lang
is. Bij het insturen van een
bocht merkt men dit het
meest. Wal straffere veren
enfof pittiger schokdempers
zouden die eigenschap hebben
kunnen onderdrukken. Daar-
mee zou dan tegelpkertyd het
duiken van de wagenneuws bij
hard remmen worden vermin-
derd. Over de achtersteven
zijin we enthousiaster: alleen
in zeer krappe bochten met
zeer slecht wegdek voell men
dat het binnenwiel soms heel
even het contaclt met hel weg-
dek verhest. :
Wat het snelle bochtenwerk
betrefl verdient de Matra een
compliment. D¢ wagen i5 - op
droge weg - zeer lang zeer
neuwtraal, Lo sterk, dat het
zocken van de grens uw re-
dacteur enige tijd kostle,
omdat de wagen van huis il
o volkomen neutraal % In
grenssituaties treedt een licht
onderstuur op, dat plots kan
omzwaaien in cen uitbrekende
achierkant.

Op natte ondergrond wil de
wagen aanvankelijk rechidoor
glijden, maar met het gas kan
men ook ¢en controleerbaar
pverstuur creéren, Eén com-
pliment als waarschuwing (of
andersom}): de grens van de
adhesie ligt bij de Murena op
een erg hoog niveau, mede
dank zip de P-zessen van Pirel-
Ii. dus forceer uzelf niet om
di¢ grens op te zoeken. ..

Besturing, rijpositie

De wagen stuurt direct, mid-

dels een goed in de hand lig-

gend stuarwiel, Dat rad s (jn
klein { maar ook weer miet e
en voell lekker aan, De infor-
matie die de bestuurder via

1. Liistroomopeningen veniilalie,
2. Schakelaar exira fampen wodr,
3. Schakelaar alarmknippeddichtin-
slafiatie 4. Confrofesehabelaar
remioeistofmivean. 5. Schakelaar
achierruitvensarming. 8. Schake-
laar mistachtericht. . Lichischa-
kefaar, B. Toeranfefer. 9. Kilome-
ferfellar. 10. Snelbhedsmeten. 11.
Dagteller. 12, Regeling fucht-
stroom {boven). 13. Regeling
luchtstroom (aonder). 14, Controle-
lampres woor, minnmum malonolie-
miveay, hamgdrem, mistachierhichi,
achlerruibverwarming, 15, Aanja-
ger. 16. Rulewisser’zproeier, 17,

. |"'li.' ¥
1 u _‘-‘E k 'ﬂi i "-'r.?ﬂ-:'

Regeling verwarming. 18. Brand-
slofmeater, 18, Koelvloeistoflempe-
ratvurmetar, 20, Chliedrukrmate,

21. Voltmeter. 22. Contralelampyes
voor fichiingaanmwijzer, batterij-
spanming, verchiting, groot ichi,
brandsiofresene, rembloksifage,.
23, Choke. 24, Schakelaar richting-
aanwiizer. 258, Onfgrendeling
voorkiap

het landheugelsysteem bereikt
15 niet overvipedig, maar er
vall prima en scherp mee Le
sturen. By lage snelheden
(parkeren) blipft de benodigde
spierkracht ook reer acceptabel
Duidelyk anders is het met de
rijpositie gesteld. Ten eersie is
de zithing van de bestuurders-
stoel veel e kort, en boven-
dien zit men niet in, maar op
die stoel. De zydelingse steun
15 daardoor miel helemaal vol-
doende. Men kan zich wel lek-
ker schrap zetlen op een
steuntje voor de linker voet,
terwijl de bekledingsstol ook
voorkomt dat men wegelydt
Toch zit ik (net als miyn colle-
ga's) nooil helemaal lekker.

Rij- en zitcomfort

Wat mag je van een dergelijke.
sportiel ogende auto verwach-
ten? Green zwevend apii”,
maar - gezien de herkomst en
de doelgroep - ook geen spij-
kerhard rij-ijzer. Matra heefl
dat compromis zeer goed ge-
vonden. Alleen de dutk- en
deinneigingen zin iets e dui-
delijk, maar dat noemden we
reeds. Verder kan men Zich op
reer comfortabele wijze ver-
voeren in de Murena, waarbij
de derde stoel een aardige
functie vervult. Wanneer deze
niet als zitplaats in gebruik is,
kan hij neergeklapt worden,
waardoor ¢en armsteun voor
beide mzittenden onisial,
Owverigens gaal het best met
drie naast elkaar, maar het
schakelen vraagt dan wat me-
dewerking van de man-in-het-
midden.

Voor de passagiers is het ver-
velend dal cen voelsteun
onthreekt, die ons hij de intro-
ductie overigens wel was be-
loofd. De bestuurder kan zijn

stoel behoorlijk afstellen, maar
lange chaufTeurs komen niet
goed terecht. Geen auto die
populair zal worden bij baskel-
ballers. ..
Mog even dit: naast de bestuur-
ders linkéroor wordt ¢en hin-
| derlijke ruis van de rijwind gi-
| hoord, alsof de deur niet goed
| dicht zit, Dat laatste was echter
wél het geval.

Interieur, exterieur
Compleet is dit dashboard ze-
ker wel, maar de wijze waarop
de diverse klokjes en waar-
schuwingshchien gegroepeerd
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zijn, verdient de chaos-prijs-
van-te-maand. De reden: de
twee grootste klokken (snel-
heid en toerental) zitten niet
midden achter het stuur, maar
zo dat snelheden boven de 106
kmsh miet meer afl e leren
ZiN; er Zijn drie groepen waar-
schuwingslichyjes, die ook nog
verschillende sterkte hebben;
de kleine klokjes zijn op hun
kop gezet; het uurwerk kan
niel worden afgeleren als men
gewoon rechtop zit;, kortom,
hier kan een latere editie nog
aanzienlijk verbeterd worden.
Toch is het interieur verder
best wel prettig algewerkt, De
bekleding zal menigeen aan-
spreken, de alwerking 15 voor
cien Frans produki bovenge-
middeld. Owver de volle rechier-
breedie is een plank voor spul-
letjes met daaronder ecn extra
vak aangebracht: beide deuren
hebben nog een klein fexibel
vakje en de bergruimie is dus
ruim voldoende. De koller-
ruimte, die wordt bereikt via
de opklappende achterruit is
nicl kolossaal, maar voldoende
voor twee forse kollers én nog
wal kleiner spul. De kofTer-
riamite wordl aan hetl ooe van
grijpgrage auto-inbrekers
onttrokken door een keunge
klep. Bij het sluiten van die
achterruit moet men rekening
houden met enigszins vuile
handen; men moet namelijk
op de ruit drukken om deze e
sluiten. Voor treft men ook
nog een ruimie aan, waann het
reservewiel ligl.

Het tweede deel van dit hoold-
stuk is natuurljk voornamelijk
een smaakkwestie, Daaraan
voorbijgaand (smaken verschil-
len immers juist bij aulo’s
enorm) willen we wel wijzen
op het koetswerk, dat wit met
glasvezel verstevigd polyester
bestaat. Dat spul roest niet,
nooil. Daaronder zil een ver-
#inkt chassis, dat minstens
twintig jaar v van roest zal
kunnen blijven. Wie niet veel
kilometers maakt, zal lang, erg
lang met deze auto kunnen
doen.

De afwerking van de polyester
carrosserie is goed, de tand des
tijds zal echter wel enige in-
vioed hebben op de brillance
van het lakwerk. Ga maar eens
in een Jachthaven kijken. ..

De¢ verlichting is van uitsteken-
de kwaliteit, jammer is het daar-

om dat de wagen geen goed
uitzicht rondom biedt. Zowel
bij het parkeren (voor- en
achterzijde moet men schat-
ten) als op de weg heeft men
last van dit euvel. De vele rui-
ten hebben dan ook nog de
neiging om vrij snel tg beslaan,
icls waaraan de matig regelba-
ré¢ kachel niet veel kan doen.

Accessoires

Handig is de toepassing van
eén enkele sleutel, maar helaas
kan men daarmee de achter-
klep niet openen, want daar-
voor moel de hefboom in

de linkerportierlyst bediend
worden. Keurg i1s de (typisch
Talbot) leeslamp voor de pas-
sagiers, die de bestuurder niet
hindert. Noodzakelijk is de
elektnsche ruitbediening, niet
roreer vanwege de eigen zij-
ruit, maar wel om die aan de
andere zijde te bedienen. Door
de grote breedie van de wagen
is dat namelijk niet gemakke-
hik. D¢ buitenspicgel kan van
binnenuit versteld worden met
het uitsickende Talbot-sys-
teem; mechanisch en dus
nooit last van doorgebrande
zekeringen, kortsluiting of iels
dergelijks.

Conclusie
De Talbot Matra Murena is
door zijn chassis en koelswerk
onvergelijkbaar met andere
wagens, Zoekl men (sportieve)
concurrenten op, dan blikt dat
men voor [ 31.900.- ook een
Alfa Romeo GTV of Lancia
Beta HPE kan aanschafien.
Dat gegeven, gekoppeld aan
het feit dat men de goede le-
vensduurverwachting nog be-
wijzen moet, maken dat de
verkoop van deze wagen geen
sinecure Zal zin. Was hi een
paar duizend gulden goedko-
per, dan zou de Murena waar-
schijnlijk het succes krijgen dat
hij uit technmisch oogpunt zeker
verdient.

Ricvan Kempen
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