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ALS opvolger van de in 1973 gelan-
ceerde en sindsdien in 50.000 exempla-
ren vervaardigde Bagheera heeft Talbot
de Matra Murena uitgebracht. Alweer
gen dnezits sporicoupe met ,centraal”™
geplaatste motor.

De Murena, waarvan Matra er vol-
gend jaar 3000 denkt te maken en te ver-
kopen, is voorzien van een uitermate
gunstig gestroomlijnde kunststof koets
waarvan de ruggegraat een hechte sta-
len kooiconstructie met kreukelzones
voor en achter is. Nieuw is dat dit stalen
fundament, nadat het in elkaar is gelast,
verdwijnt in een heet bad waarin het
thermisch wordt verzinkt. Een zeer ef-
fectieve methode tegen roestvarming.

De zes jaar garantie die Talbot op de
Matra Murena geeft tegen roest, doet in
dit licht bezien een tikkeltje knullig aan.
Een zegsman van Talbot wil dan ook wel
kwijt dat net zo goed twintig jaar garan-
tie zou kunnen worden gegeven, maar
omwille van de eenheid binnen het con-
cern = op alle Talbot's wordt zes jaar ge-
geven = is dat niet gedaan. Het lijkt niet
nodig ook.

Belangrijker is, dat de constructie van
de Matra Murena het vertrouwen geeft
dat deze auto bij een normaal onder-
houd inderdaad zeer lang mee zal gaan.
Daardoor kan de afschrijving op zo'n
wagen laag komen te liggen, wat dan
weer uitermate gunstig is in verband
met de bedrijfskosten.

Die bedrijfskosten kunnen in principe
ook laag blijven omdat Matra gebruik
maakt van vele normale onderdelen uit
het huis Talbot. Neem bij voorbeeld de
aandrijffaggregaten — naar keuze de 1,6
Iiter viercilinder met vijfbak uit de Talbot
1510 of de 2.2 liter viercilinder uit de
nieuwe Tagora, gekoppeld aan dezelfde
vijfbak — die uit normale produktiewa-
gens stammen.

Een verder belangrijk punt in verband
met de kilometerkosten is het gunstige
brandstofverbruik. Volgens ECE-cijfers
verbruikt de Murena 1,6 bij 90 km/h 1-0p
16,7, bij 120 km/h 1 op 13,7 en in stads-
verkeer 1 op 9.5 Voor de 2.2 liter versie
zijn deze cijfers: 90 km/h 1 op 14,7, 120
km'h1op11,8enstadsverkeer 1op 7.7,

Deze gunstige cijfers zijn voor een be-
langrijk deel te danken aan het feit dat

Wij reden de

2968

de Murena een luchtweerstandscoéffi-
ciént heeft van slechts 0,328. Dit is lager
dan de Cw-waarde van de concurrantie
en het is veel lager dan de gemiddelde
Cw-waarde van sedans. Die waarde ligt
in de buurt van de 0,44.

De lage luchtweerstand maakt ook
aen hoge topsnelheid mogelijk. De 1,6
liter, die beschikt over een vermogen
van 67,6 kW (92 pk) bij 5600 toeren per
minuut van de krukas, haalt volgens fa-
brieksgegevens een topvan 182 kmy/uur.
De 2.2 liter, die de beschikking heaft
over 86,8 kW (118 pk) loopt maximaal
197 kmi/uur,

Ook de acceleratiecijfers van beide ty-
pen mogen als voldoende worden be-
schouwd. De rond 1000 kg zware Mure-
na trekt met de 1,6 liter dwars tussen de
aangedraven achterwielen in 11,8 se-
conde van 0 tot 100 en zijn 2,2 liter
broer doet daar slechts 9.2 seconde
ovar.

Toch vormen die prestaties op de weg
niet het sterkste punt van de wagen, Dat
is de combinatie van de uitermate com-
fortabele vering, de uitstekende rijei-
genschappen en de nagenoeg neutrale
basturing. In snelgenomen bochten
blijft de carrosserie mooi vliak en wan-
near je over de schreef gaat, breekt de
auto eerst netjes achter uit zodat alle
mogelijkheden voor handen zijn de wa-
gen weer op te vangen. Mel name de
vroegere Matra M530 had een veel min-
der vergevingsgezind wagqgedrag.

De Murena is een echte rijdersauto
die het best tot zijn recht komt op mooie
bochtige trajecten, maar die eveneans
heel comfortabel bruikbaar is om met
ean behoorlijk gemiddelde de autosnel-
weq af te snellen. Daarbij ligt bij de 2,2
liter het geluidsniveau in de wagen op
egn volledig acceptabel niveau, De 1,6
liter is bij hogere snalheden wat te ru-
moerig.

De Matra Murena heeft drie smalle zit-
plaatsen en een flinke kofferruimte hele-
maal achterin de wagen. Dere koffer is,
net als de motor, bereikbaar via de op-
klapbare achterruit.

Van de drie zitplaatsen zijn wij per-
soonlijk niet erg stuk. Als bestuurder
zou je best wat meer naar binnen kun-
nen zitten, zodat ook de pedalen recht
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vooruit bereikbaar zijn en als passagier
hang je wel erg wer naar rechis tegen de
deur aan. De rugleuning. van de middel-
ste stoel kan worden neergeklapt waar-
door hij dienst kan doen als armsteun.
Feit blijft echter dat de ruimte voor drie
erg krap is en dat er bij voorbeeld geen
portiertassen af konden, zodat de prakti-
sche opbergruimte in het interieur sterk
te wensen overlaat.

Mog even terug naar wat technische
details. De Murena heeft net als de Ba-
gheera verschillende maten banden
wvoor en achter. Op de 1,6 liter, die is uit-
gerust met stalen velgen zijn voor 175/
70 HR 13 radiaals gelegd en achter 195/
70 HR 12 en bij de 2.2 Iiter, standaard
voorzien van lichtmetalen velgen, zijn
Firelli P6 60-serie banden gemonteerd.
Vioor 185/60 HR 14 en achter 195/60 HR
14, Rondom zijn schijfremmen gemon-
teerd, die bij sterk remymen de neiging
tot blokkeren niet kunnen onderdruk-
ken, De stuurinrichting is van het tand-
heugel type.

De wielen van de wagen zijn rondom
onafhankelijk opgehangen. Voor zijn in
de lengterichting geplaatste torsiesta-
ven als veerelement gebruikt en achter
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schroefveren. Zoals gezegd, is de auto
zeer comfortabel terwijl hij toch perfect
op de straat ligtl.

De Murena heeft een wielbasis van
2,44 meter en een grootste lengte van
4,07 meter. De wagen is— de buitenspie-
gels niet meegerekend — 1,75 meter
hreed en slechts 1,22 meter hoog. Het
spoor is voor 1,41 meter en achter 1,51

meter (1,6 liter} of 1,53 meter (2,2 liter).

Onder de sterk hellende neus hebben
de radiateur, accu en het reservewiel
gen plaatsje gevonden. De motor ligt
zoals gezeqd ongeveer tussen de ach-
terwielen. Tussen motor en het stalen
schot dat het interieur wan de motor-
ruimte scheidt, is de brandstoftank ge-
plaatst.

De Murena is mooi compleet uitge-
rust. De 1,6 liter versie komt begin vol-
gend jaar naar ons land en de 2.2 liter
volgt later. De prijzen van de wagens
zijn nog niet bekend, maar verwacht
mag worden dat de 1,6 liter rond de 30
mille komt te liggen en de 2.2 liter rond
de 35 mille. En dat zou bepaald niet te-
wveel zijn.
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