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Matra-Simca

Bagheera

(1973-1980)

Drie zitplaatsen voorin en een dwars-
geplaatste middenmotor, dat was in
1973 sensationeel bij de introductie
van de Matra Bagheera. De techniek

van deze bijzondere sportcoupé was
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geleend van Simca en dat maakt ook nu nog het onderhoud eenvoudig en betaalbaar. Onder de kunststof carrosserie is

er nogal eens verborgen roestleed en met name de eerste series waren afgewerkt met de Franse slag. Uit restauratieoogpunt

gezien is de Bagheera een ingewikkelde constructie die zeker niet elke particulier kan ondernemen. Een voordeel is dat

er nog wel voldoende donorauto’s en onderdelen te vinden zijn.

en opzichie van zijn voorganger, de M
530, was de afradynamische Bagheera
voor cen kleine autofabrikant als Marra

behoorlijk succesvol. Maar dat was alleen moge-
lijk onder het wakend oog én met behulp van
autogigant Simeca-Chrysler. De Bagheera was
vooral in trek bij een overwegend jong kopers-
publick, mede door het extravagante intericur

en de laliaanse styling-elementen, zoals louvres
in het front, wegklapbare koplampen en een
enorme ruit als achrerklep. De eerste serie van de
Bagheera (1973-1976) werd uitgerust mer de
lichre 1.3-liter motor en aandrijfunic van de
Simca 1100 Ti. Eind 1974 verscheen een eerste
special, de Courréges, met kunstleren bekleding

en luxe inrerieur. Als snelle variant op de stan-

daard uirvoering kwam er in 1975 de Bagheera
S, met ¢en 144 2cc-motor, verbererd schakelsys-
teem, aangepaste (negatieve) wielvluche op de
achteras voor een betere wegligging en elekirisch
bediende ruiten. Bovendien werd de (re) lage
acheerzijde enigszins verhoogd door montage van
een grotere bandmaar (185K 13) op de achter-
wielen. Spoedig daarna verscheen type 2 van de
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Bagheera met diverse detailwijzigingen aan het
design, zoals een vijftien centimerer langere car-
rasserie, gewijzigd front en achrerparti), en opyval-
lend grote bumpers. In 1977 werd de Bagheera
X geintroduceerd, een opvallend model met stri-
ping, luxe interieur en wis-was installatie op de
achrerruit. Nadar Chrysler France eind jaren
zeventig de merken Simea en Matra aan Talbor-
Peugeor had verkochr werd de Marra Bagheera
omgedoopt tot Talbot Matra Bagheera, Zo ver-
dween de Bagheera 5 en bleven alleen nog de
sobere standaard (85 pk) en luxere X met 90 pk
motor over. Na een productie van bijna 50.000
Bagheera’s werd het in 1980 tijd voor een opvol-
ger, de eveneens succesvolle Matra Murena.

Lichte motorisering
Wie aan de dwars voor de achreras geplaarste en
naar achteren gekantelde middenmotor wil sleu-

telen, moet diep reiken en behoorlijk lenig zijn.
Maar behalve dit ongemak en een nogal eens
rammelende distributie geeft de betrouwbare
Simca-krachtbron nauwelijks problemen. De
eerste uitvoering is uirgerust mer de 1294cc, 84
pk viercilinder Simea 1100 °Ti en 1307 5 moror
(type 3G4). Omdar dit motorype als (ve) liche
wordt ervaren, zijn de huidige nog rijdbare
Bagheera’s meestal uitgevoerd met de opgeboorde
1442ce motor. Het betreft de 85 pk (type Y2) of
90 pk motor (type Y4) uir de Simea 1308 5,
T en Horizon met een gietijzeren onderblok,
vijl maal gelagerde krukas, onderliggende nok-
kenas en aluminium cilinderkop. Ook het onder
de motor gemonteende tussencarter is van alu-
minium en de daaronder geschroefde plaatstalen
carterbodem met aftapplug kan nogal eens lek-
ken. Van deze plug kan de schroefdraad versle-
ten zijn en wie olie verliest staat snel langs de weg,
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dus wees voorzichtig met het vastdraaien van
deze en andere pluggen. Hert periodick onder-
h'i.:ll.ld. aldFl L‘I.t' motor IJ":F':I!‘LI' EiL'I'I dﬂﬂ[giﬂ.n:'i o
het vervangen van de bougies, het verversen van
olie (elke 7.500 km) en stellen van kleppen.
Voor dit laatste zijn er conventionele stelbourjes
op de uimelaars en bij een te hoog olicverbruik
is het zinvol de klepgeleiders en atschermbkapjes
op de klepstelen te vervangen. Bij een aankoop-
keuring letten we ook op de conditie van de
nogal eens gescheurde en moeilijk re monteren
motorsteunen, zeker als er een (zware) sportuit-
laar is gemonteerd. Daardoor kunnen er bij de
achterste motorsteun zelfs scheuren in de koffer-
bodem ontstaan, een probleem dat men met
enkele versterkingsstrips kan verhelpen. Ook
waterslangen en uitlaatpijpen hebben van een
overmatig schuddende motor veel te lijden en
tevens is her dan moeilijk schakelen mer de
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Bagheera. We vervolgen onze controle met het
koelsysteem, met cen in het front gemonteerde
radiareur die mer lange buizen aan de motor
gekoppeld is. Deze buizen kunnen doorroesren
en in dat geval is het raadzaam om dikwandige
of rvs-buizen te monteren. Zorg bij her vullen
van het koclsysteem voor cen perfecte ontluch-
ting in verband met de vele en lange waterslan-
gen tussen motor, radiateur, inlaatspruitstuk
¢.d.omdat de verwarmingsradiateur (te) hoog is
gemonteerd. Gebruik daarbij een lange slang
met trechter. Bij koelproblemen is het ook raad-
raam om de elekrrische koelventilator te testen;
deze moet bij een remperatuur van 95 *C gaan
draaien en bij 85°C weer uitschakelen,

Dubbele Webers en

conventionele ontsteking

De meeste uitvoeringen van de Bagheera zijn
uitgerust met twee Webers mer dubbele ventur,
type 36 DCNF of DCNV. Motortype 6Y2 hecft
slechts één dubbele Bressel of Weber 36
DCNVA-2, overigens dezelfde als op de Simca
1308 5 en GT. In de prakrijk blijkt het synch-
roniseren van de rwee carburareurs alleen moge-
lijk met een goede synchrotester. Controleer
daarbij védr her testen en afstellen elke carbu-
rateur op verstopte en vervuilde kanalen, ver-

vang lekke carbu Fﬂ'l::ll]".-‘fh.‘[l]-ﬁ]{!{iﬂl_"l.'.n en let op
mogelijke lekkage van inlaarspruitstuk en -pak-
king. Stel verder de chokeklepopening en her
vlotterniveau af en ler op g;l.ckl::pﬁ.l'tjmgr:.
Bovendien dient her kleine benzinefilter in de
mu:‘n.'n:'rl:in;ling elke 30.000 km te worden ver-
vangen, waarbij we tevens her gaashilver van de
mechanische benzinepomp (onder her pomp-
deksel) reinigen. Een (bijna) versleten motor
met te hoge carterdruk veroorzaakr via de car-
terventilatie snelle inwcncfigf v::rvui“ng, ook
van het luchefilter. Reinig daarom de slangen en
klep van dit systeem elke 15.000 km, gelijk met
het vervangen van het olie- en luchchileer, Let
ook op de juiste zomer- of winterstand van de
voorverwarmingsklep, immers: bij koude inlaa-
lucht kunnen de bougies vet slaan en ontstaan er
startproblemen. Alle bouwjaren van de Bagheera
hebben conventionele (SEV / Ducelier) ontste-
king met uitzondering van de laarste Talbot-ver-
sies die uirgerust zijn mer elekironische (con-
tactpuntloze)  Bosch-ontsteking.  Dir
onderhoudsvrije systeem heeft in de verdeler een
opneemelement (stator) en rotor (impulsgever)
die verbonden is met een transistorgestuurde
omvermer. Afstellen van her onsiekingsajdstip
gebeurt op de conventionele manier, met behulp
van een stroboscooplamp en door het verdraaien
van de verdeler. Let verder op een perfecte massa
van de elektronische omvormer en breng uit
voOTzorg een extra massadraad aan. In verband
met brandgevaar is her raadzaam om verouderde
bedrading te vervangen en alle bedrading perfect
te monteren zodat deze nergens tegenaan
schuurt, en ook zorgen we voor lekvrije bougie-
kabels.

Compacte aandrijfgroep

De aan de motor gemonteerde aandrijfgroep
met hydraulisch bediende koppeling, vierver-
snellingsbak en homokinerische aandrijfassen is
compact en degelijk uitgevoerd. Versnellingsbak
en differenticel zijn mer andwiclen aan elkaar
gekoppeld en als compacte units (met in rotaal
vier vul- en aftappluggen) naast en onder de

Gk

dwarsgeplaatste mortor gemonteerd. De geheel
gesynchroniseerde vierbak 1s uitgevoerd met
Porsche-synchromesh waarvan de ringen van de
tweede versnelling het eersie slijen, war merk-
baar is bij her schakelen van rwee naar drie.
Reparatie hiervan is nogal kostbaar en ook is in
verband met de beperkie inbouwruimie het ver-
vangen van een koppelingsplaar of aandrijfas-
sen behoorlijk gecompliceerd. Bij de cerste serie
met kabelschakeling iz er sprake van cen hake-
rige €n vaag aanvoelend schakelen, zeker als de
motorrubbers niet al te best zijn. Vanaf 1978 is
er een modificarie van de schakelas met pook-
gewricht om trillingen te beperken. Controleer
her geheel op oliclekkage bij keerringen en pak-
kingen, en ler op lekke of gescheurde stofhoezen
van de aandrijfassen.

De lage en breedgebouwde Bagheera heeft
rondom onathankelijke w'n:|np|'|;mging Mt 0=
siestaafvering en stabilisatoren. De vooras is een
copic van die uit de Simeca 1100, mer onderste
draagarmen, moderne fuseckogels en in de langs-
richring gemonteerde torsiestaven. Deze zijn via
cen achterste dwarsbalk (traversel aan her chas-
sis verankerd. Omdar in de traverse en het chas-
sis nogal eens roesrvorming ontstaat, is controle
op dit punt een must. In verband mer de veer-

karakreristick is uitwisseling van torsiestaven uit
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donorauro’s alleen mogelijk als deze dezelfde
kleurcode hebben, De bovenste draagarmen met
silent-block lagering en onderhoudsvrije fusee-
kogels zijn gemonteerd aan een lichte buistra-
verse, e achieras is ecn C1gen Mulm-pr-mhu.[i:;.
met aluminium langsdragers, torsiestabilisaror
en dwarsgeplaatste torsievering, Deze as heeft
een goede reputatie, maar wel kan de holle tra-
verse die als vaculimmank dienst doet wel eens lek-
ken, wat herkenbaar is aan niet goed werkende
pop-up lamphouders of onregelmarig draaiende
motor. Let verder op spelingen veroorzaakt door
versleten draagarm- en stabilisatorrubbers en
controlecr de torale bevestiging aan her chassis.
In verband met |'|'|ug+:|i'[|-u: chassis-schade of slij-
tage is het raadzaam om de wagenhoogre links
en rechits nauwkeurig met elkaar te vergelijken.
Verder is het afstellen van de wagenhoogpre, door
middel van cen stelnok waarmee de voorspan-
ning van de torsieveren wordr ingesteld, belang-
rijk voor een gelijkmarige wicldruk, g::u,':!r_' weg-
ligging en correcte wicluitlijning, Dic laarste is
ook nodig véir her atstellen van de juiste stuur-
huishoogie, overigens cen specialistisch karwei.
Van het doorgaans betrouwbare en funcrionele
remsysteem met bekmachripde schijfremmen kun-
nen de remeuigers door corrosie nogal eens gaan
klemmen, Ook is er aandachrt nodig voor de zui-
gers op de achterrem; draai deze v6ér montage
van nicuwe {dikkere) remblokken voorzichtig

en in de juiste richting rerug zonder grote druk-
kracht uit 1e oefenen.

Carrosserie en
onderdelenvoorziening
Gave en schadevrije Bagheera's zijn
uiterst zeldzaam, vooral omdar de
kunststof carrosserie van gewa-
pend polyester (GFK) direce
gelijmd en gepopr is op cen spaar-
Taam ge]:tk: kooivormig frame.
Bovendien heeft ook de bodem-
partij van de zelfdragende eenheid
geen al te beste afwerking geno-
ten en is de pasverm van carros-
seriedelen soms ondermaars. Als
her onderhuids bar en boos is.
wordt het tijd om aangetaste pro-
fieldelen te vervangen en zelf her
nmjigq rocsrwerende materiaal aan
te brengen, war overigens tijdro-
vend kan zijn. Demonreer daarbi)
zoveel mogelijk plaarwerk, zeker
van de onderzijde véor de achreras
en 1.r,1:|1flli|-: de v-rmrguﬁ.u_'hn:\'un
lijmsoort bij her monteren. Speur
barsten en scheuren in her polyes-
ter plaatwerk op en ler nauwkeu-
rig op de pasvorm van portieren,
k-.ﬂ'f:'rqu:p en achrerruit, en op
spelingvrije  scharnieren. Omdar
elke Bagheera doorgaans mee rdere
doe-het-zelf roestbehandelingen
zal hebben ondergaan, is her raad-

|"n;|,|111_r_ri]'|~u; |r||-|||'1|1:|L:||1~.:-_§L':-_:f.'u.'|h van de

MATRA Bagheera (1973 - 1980) *)

G4 Y21 Y4

1294 [/ 1442

Motortype:

L :”il'l-lll'l |I'|||1|1:|l.! [ Fa's

Compressieverhouding (:1): 9.3
{-.1||1||,r||:'uir-:i|uk I:hm!-: I3-12
Klepspeling inlaatkleppen (mm): 0,25
||i|!:|.:||,|-;||;|1|1|;'|:| {vaim i ), 3}
Olicdruk bij warme moror, statonair (bar): 1.2
By 3000 rpm: 3.0 = 50

Aanhaalvolgorde clinderkopbouten:
9-4-1-5-9 7-3-2-6-10
Aanbaalmoment (Mmk: ]

Vast ontseckingstijdstip (* voor bdp):

Sk 4 Ducelier: 6 Basch: 12
Bougietypein): Champion K6Y of N7Y
Elektrodenafstand (nmm): 0,6 = 0.7
Carburateur type; Weber
I'hermaostaar opent bij ("C): B3
| s |1.1§-;|_'|I|.'|||F:I|.'r.11|.|.|.|.|: thermoconacy (M0 94
Inhowden |i:|ll'r:".
koclsysteem; 10,5
motorelic incl, filer: B
soon motorolic (SAE): 10 7 1540
'-'n;'r.m-:_'liil:u!-_'.:-.h:tl-c ¢ dilferenticeel 1,1
soort versnellingsbak-olie (SAE): o0 EP
|'i.|.r1|_|_|_'|1'-+1-._1|1|1i||!_=_ voorbanden (bar): 1.6 - 1,8
achrerbanden: 2.0-22

Bandenmaten: 155113 (voor)
185R13 {achrer)

Velgmaten: S %13

Aanhaalmoment wiclmoeren (SNm):

seaal: (x5

lichemetaal: tH)

"u"l:-ulen;'h.lil;|ii|'|||||;'|r|||r-c'!:|.'\.l s

rocspoor {mm): 0-2

wichvlucht (*): =30

caster 1) A0

*} endanks zorgvuldige samenseelling van deze gegevens
kunnen uitgever en redactie niet aansprakelijk wonden
!_'.-q,"-.ll_"ll.l. voor eventucle schade [L'IIE!.I'."HEII.!_';IE.' vamn fouren in dere

Opgave.
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zaam om dikke beschermlagen op verdachie
plekken te verwijderen zodar onderliggend
onheil zichtbaar wordr. Ook expansie in kunst-
stof beplating, waar delen aan elkaar gelijmd
zijn, kan duiden op onderhuidse rocstvorming,
E}n:rgfﬁilu:, maar ook zichtbare, rt:-:':-ﬂ.ph:kl-:i:n
vinden we mer name rond de A-stijl aan
bestuurderszijde en her moeilijk te restaure-
ren meerdelige voorruitframe. Kijk ook achrer
de porticrbekleding, onder de bestuurdersstoel
en in de voorste bagageruimre bij accubak,
rembekrachriger en reservewiel. Lekkage langs
het glas van de geplakie voorruit is geen uir-
rondering. een probleem dar herkenbaar is aan
vocht in handschoenenkastje of op de wagen-
vioer. Andere inspectiepunten zijn de voorste
en achierste wielkasten mer frameserips, de

dragende dorpels en beide bevestigingsstrips

rond de benzineranks. [s de Bagheera voorzien
van een vouwdak conrroleer dan het canvas
op scheurvorming en smeer het railmechanick
zorgvuldig in. Elektrische SEOriNgen onistaan
meestal door contactcorrosie of rote bedra-
ding, een probleem dat te voorkomen is door
nicuwe bedrading te trekken en verbindingen
in e spuiten met contacespray. Ondanks het
kleine aantal nog rijdende Bagheeras zijn er
nog voldeende nieuwe en gebruikie onderde-
len e vinden via de weinige Matra specialis-
ten en hobbyisten. Wat de motor, aandrijving
en wielophanging betrefr zijn ook donoraute’s
geschike van de merken Simea en Talbor, zoals
de 1100 Ti, 1308 GT, Selara, Rancho en
Harizon. Let er wel op dat door diverse maodi-
ficaties ogenschijnlijk gelijke onderdelen nier
altijd witwisselbaar zijn. *
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