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KAUFBERATUNG

Zitronenpanther

Wer sich mit dem Bagheera einlaft,
spielt ein gefahrliches Spiel

Bekannt wurde der Maira Simca
Bagheera durch zwei Umstiinde:
Seine drei Sitze nebeneinander,
die fur einen Sporiwagen einmalig
waren, und sein Gewinn der
w3ilbernen Zitrone*, der ihm
immer noch negativ nachhangt.
Dall Matra eine exklusive und
aullergewohnliche Karosserie in
einer ebensolchen Technik
fertigte, macht heute erhebliche
Schwierigkeiten. MARKT =zeigt,
warum das so ist.

Mitten in der Energiekrise schickte Matra
seine Neuentwicklung mit dem kraftvollen
Mamen ins Rennen. Im April 1973 wurde
der ,,Bagheera™ der Offentlichkeit vorge-
stellt, und obwohl er in dieser schwierigen
Zeit geboren wurde, unterschrieben knapp
50000 Interessenten eineén Kaufvertirag, be-
vor er 1980 durch den ,,Murena* abgeltst
wurde.

Das erste von Matra in Eigenregie konzi-
pierte und gebaute Auto war der M 330,
Vorgestellt wurde er im Miirz 1967 auf dem
Autosalon von Genf. Zuvor hatten die
Franzosen die Manufaktur von René Bon-
nel dbernommen, die in Kleinserie den Djet
gefertigt hatte. Fir die direkt nach dem
Zweiten Weltkrieg gegriindete ,,Mécanigue
Aviation Traction®™ war der Automaobilbau
pur ¢ine Mebenbeschiftigung zur Image-
aufbesserung, die Haupteinnahmen wver-
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buchte man in der Satelliten- und Raum-
fahritechnik. Yon Simca war Philippe Gué-
deon zu Matra gestoBen. Seine erste Arbeit
war die Entwicklung des bereits erwiithnten
M 530. Seine wesentlichen Merkmale —
Mittelmotor und Kunsistoffkarosserie —
sollten fibir den willig neu zu konstruleren-
den Bagheera erhaltenbleiben. Einen neuen
Wunsch diktierten ihm die Matra-Obeéren
aber zusiitzlich ins Lastenheft: Der Siebzi-
ger-Jahre-Sporiler sollte kein reiner Zwei-
sitzer mehr sein. Keine leichte Aufgabe in
Kombination mit einem Mittelmotor! Die
auBergewthnliche Losung, die Guédeon
schlieBlich fand, machie den dreisitzigen
Bagheera populiir. Bei der Technik vertrau-
te der Komstrukteur seinem alten Arbentge-
ber und wihlite die komplette Simca-1100-
bechamk. Dies diente micht nur der Ein-
sparung von Entwicklungskosien, sondern

e e
Gebaut nur von 1976 bis
1977: der Courrdige mil
Lederausstatiung und
spezielien abkndpibaren
Tirtaschen.

Der Matra Simca
Bagheera X verligte
liber den 1,4-Liter-Molor
mit 90 PS Leistung.

garantierte auch ein vorhandenes Werk-
stitten- und Service-MNetz.

Sportappeal konnte also schwerlich von die-
sem Motor ausgehen, um so mehr bemidhten
cich die Hausdesigner um eine ansprechende
Linie. Nicht ohne Erfolg, denn die kantige
Form der Kunststoffhaut entsprach der
zeitgendssischen italienischen Mode. Der
Bagheera gewann kurz nach seiner Vorstel-
lung sogar den ,.Style Auto Award*! Noch
dazu klang der Name exotisch und sport-
lich: Die Franzosen lichen ihn sich von dem
Panther des Dschungelbuchs.

1977 erlebte der Baghecra ein Facelifting,
das ihn um ¢iniges linger machte und dem
vernderten Zeitgeschmack anpassen soll-
te, Mach seiner Einstellung drei Jahre spi-
ter verschwand der Bagheera schnell von
der Bildfliche. Zwar lebten seine Merkmale
noch einige Zeit im Nachfolgemodell Mu-
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rena* weiter, doch dann war das Ende des
Dreisitzers besiegelt. Trotz der guten Ver-
kaufszahlen hat der Bagheera zeitlebens
Probleme mit seinem Image gehabt, vor al-
lem hierzulande. Schon 1975, zwei Jahre
nach seinem Erscheinen, bekam e vom
ADAC die , Silberne Fitrone* verlichen.

Die Leidenstour, die der damalige Besitzer
des 1974 neu gekauften Bagheera erlebte,
liest sich wie eine Horrorgeschichte. Die
Mingelliste umfaBte zeitweise {iber 40
Punkte, aber verschiecdene Werkstiitten wa-
ren nicht in der Lage, das Auto fahrbereit zu
machen. Neben Kleinigkeiten wie Risse in
der Karosserie, Undichtigkeiten iiberall und
gine geldsie Bodenwanne gab es erhebliche
FProbleme mit einer verlorenen Antrichswel-
le, einer festgegangenen Lenkung und abge-
sacktem Motor, Nach zehn Monaten streck-
te der Neuwagenbesitzer die Waffen und
meldete das Auto endgiiltig ab. In Anbe-
tracht dieser Schilderung scheint es fast ver-
wunderlich, dal knapp 20 Jahre nach der
ersten Vorstellung iiberhaupt noch Bagheera
auf unseren StraBen gesichtet werden, Der
Zitronen-Sieger war rwar ein besonders
schlechtes Exemplar, aber der heutige Inter-
essent sei gewarnt: Die Mingel traten kei-
neswegs zufillig auf, sondern sie waren die
logische Folge einer Verarbeitung, die dieses
Wort eigentlich gar nicht verdient hatte.

Die Karosserie

Zu denken, eine Kunststoffkarosserie sei
von Vorteil, weil sie nicht rosten kann, ist
Ieider ein Trugschiufl. Matirlich rostet das
GFK-Kleid des Bagheera nicht, doch die
Folgerung, dic Kaufobjekie wiren deswe-
gen rostfred, ist grundfalsch. Das liegt an
der Konstruktion des Dreisitzers, die ge-
nauso exklusiv ist wie sein sportliches All-
Beres. Auf einem selbstiragenden Stahlauf-
bau befestigten die franzdsischen Kunst-
stoff-Ingenieure ihre GFK-Karosserieteile
mittels Hochleistungsklebstoff und Nieten.
Der Unterbau aus Stahlblechprofilen ist ge-
nau das, was zukiinftigen Panther-Domp-
teuren zu schaffen machen wird. Das tiicki-
sche an der Konstruktion ist, dafi aller Rost
hinter hdufig unversehriem Kunststoff
blitht. Besonders unterstiitzt wird diese
Meigung von dem #uBerst sparsamen Um-
gang mit Farbe bei der Fertigung des Chas-
5i5. Insider sprechen liebevoll von einem
~mattschwarzen Sprithnebel”, der verein-
zelt dieses Bauteil iiberzieht. Fiir den Kiu-
fer gilt: Korrosionsschutz an tragenden Tei-
lem gleich Mull. Und verzinkt hatte Matra
nur ein paar Chassis am Ende der Produk-
tonszeit, um das Verfahren filr den Murena
zu testen. Der hatte dann von Beginn an ein
solchermalBen geschiitzies Blechwerk.
Beginnen sollte man die Untersuchung mit
der Suche nach Rissen und PaBungenauig-
keiten. Die Kunststoffhaut, die Matra fir
seinen Bagheera verwendet hatte, besitzt
die doppelte Stidrke wie spiter das Material

Verfelnertes Styling,

filr den Renault Espace (der ebenfalls bei
Matra gebaut wurde) und hat keine beson-
dere Neigung zum Reilen. Trotzdem sollte
die gesamte Aullenhaut inspiziert werden,
auch weil dabei eventuell vorgenommene
Reparaturen festgestellt werden kénnen.

Einige Punkte sollten mit besonderer Ge-
nauigkeit unter die Lupe genommen wer-
den, denn sie konnen gute Hinweise aufl ver-
borgene Rostschiden geben. Da wiire zum
ersten der Windschutzscheibenrahmen. Im
Bereich links und rechts der Scheibe ist die
Blechkonstruktion nicht mit GFK verklei-
det. Dort setzt gerne der Rost an, bei Fahr-
zeugen aus der rweiten Serie ist dort mitun-
ter ein Metallbiigel aufgeklemmi. Der Rah-
men 15t deshalb hauhig vermodert, und ¢s
ld0Be sich dafir sogar noch Ersatz beschafl-
fen. Dhese Sachlage ist bei den Bagheera an-
sonsten nicht mehr selbstverstindlich. Aller-
dings besteht er aus neun Teilen (Kosten-
punkt 650 Mark), die in gine Form zusam-
mengeschweillt werden wollen, die dem Glas
geniigend Raum KB, Nicht selten schon war
alle Milhe vergebens, und die frisch ecinge-
klebte Scheibe (um 400 Mark) meldete nach
der ersten scharfen Kurve ihre Kapitulation
vor den Spannungen an, indem sie rifd. Ger-
ne liuft auch Wasser zwischen Windschutz-
scheibe und Karosserie ins Innere und nagt
am dortigen Blech. Auf der Fahrerseite un-
tersttitzt werksseitig eingebrachier Schaum-

Facelifting und techni-
sche Verbesserungen
zeichnen den Bagheera
des Modelljahres

1977 aus.

Die drai nebensinander
angeordneten Vorder-
sitze hatten maBgeblich
zu der Bekanntheit des
Bagheesrn belgetragen.

stofl noch diese Neigung. Untriigliches Zei-
chen dafiir ist ein feuchtes Handschuhfach.
Andererseits dirfte es auch nicht einfach
sein, ein Exemplar aufzutreiben, das in die-
sem Bereich absolut dicht ist. Besser kon-
struiert ist das hdufig vorhandene grofe
Faltdach, es macht hinsichtlich Wasserein-
bruch weniger Probleme.

Die weitere Untersuchung gilt den Radhiu-
sern. Blickt man in dic hinteren nach schriig
oben, werden Rahmenteile sichtbar, ur-
sprilnglich beschichtet mit dem schon be-
kannten mattschwarzen Nebel. Die Nelgung
zur Selbstaufldsung ist bei derartig schlam-
piger Vorsorge programmiert. Problema-
tisch sind die Endspitzen der Karosserie im
Kofferraumberecich. Auch der Bereich uner
den Seitenscheiben ist hdufig im Stadium
fortgeschrittenen Verfalls — leider fiir den
Betrachter nicht sichtbar. In den vorderen
Kadhiusern ist die Siiuation idhnlich, Auf-
merksambkeit verdient der Bereich der Ble-
che, die den FuBiraum begrenzen. Offnet
man die Klappe zum vorderen Raum, der
kemnen NMamen triigl, weil weder Motor noch
Gepick dort thren Platr fanden, finden sich
links und rechts ebenfalls Rahmenteile, de-
ren Zustand (berpriift werden sollte. Auf-
schluireich sind Spuren, die auf ein Schiei-
fen der Klappe schlieBen lassen. Wenn sich
die Kunststoffhaut 16st und verschiebt, kann
das bis zum Verklemmen des Deckels fiih-
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Fiir den Betrachter lelder nicht ainsehbar ist der
Tustand des Blachs unter den Seitenachalban.

.
J .

Schwachpunkl Windschutzschelbenrahmen:
Getihrdet (s der rechte und linke Bareich.

Hier bahnte sich das Wasser aul der Fahrerseile
unterhalb der Windschutrschelbe seinen Weg.

ren. Ebenso empfiehlt sich ein Blick auf die
Reserveradwanne und die dahinterliegende
Batteriehalterung. Beide bestehen aus ganz
ordindrem Blech und rosten deswegen wie
bei jedem anderen Auto auch. Der Blick
vorne unter das Auto zeiglh eine Queriraverse
mit Abschlepphaken, die nicht selten mit
bloBen Hinden zu entfernen ist. Ein weite-
res Kapitel sind die Tiren, Thre Konstruk-
tion entspricht der des ganzen Fahrreuges:
Auf einer tragenden Blechkonstruktion sind
die Kunststoff-Tirhiute aufgeklebt. Gleich
vorweg: Ersatz gibt es nur noch gebraucht.
Sind die Tiiren gedffnet, sollte der Interes-
sent die B-Siule pritfen. Im unteren Bereich
ist diese gerne marode, Ersatz ist vereinzelt
fiir die Beifahrerseite lieferbar. Bei den Tii-
ren selbst nistet sich an den Klebestellen
gerne Rost ein, die Folge ist ein Ldsen der
Deckschicht. Unterstitzt wird dies durch
die serienmilbig schlechte Passung der Tii-
ren, die ein heftiges Zuschlagen erforder-
lich machen. Durch diese Belastung be-
schleunigt sich der Prozel zusidtzlich.

Gerade hier sollte man auf Pfusch achten,
denn eine beliebte Methode der Reparatur
ist neben der schwerlich zu {bersehenden

3B markT W

Erst nach Abnabme der Kunststoifheut Ist das
Ausmall der Verrottung arkennbar.

Der Rahmen der Frontschelbe besteht aus neun
Tellan, die exaki rusammengeligt werden wolln,

Der Schrecken wohnt unter der Kunsistolifaul,
wo der Rost selnm Unwesen trafben kann,

Beim Kraftfahri-Bundesamt
gemeldet:

450 Fahrzeuge
vom Typ Maira Simca Bagheera

Stichtag: 1. Juli 1991

Diese Zahl beinhaliet alle rugelassenen brw, nichi
liinger als | Jahr stillgelegien Exemplare in der

Bundesrepublik Deutsehland.

Befestigung der Auflenhaut mit  Blech-
schrauben das Vernieten mit dem Tiriri-
ger. Wird anschliefend ordentlich gespach-
tet und lackiert, ist der Murks schwer fest-
rustellen. Spdtestens mit den ersten Rissen
um die verborgenen Nieten wird er offen-
sichtlich. Warum wird nicht verklebt? Fiir
Laien ist das besonders im Bereich der Ti-
ren schwierig, denn wer sich schon die M-
he macht, einen passenden Kleber zu besor-
gen, der wird im allgemeinen an dem hohen
erforderlichen Druck scheitern. Es gibt nur
wenige Spezialisten, die sich dieser Aufgabe
stellen. Das gilt generell fiir alle Reparatu-

ren am . Bag®, wie ihn seine Fans zu nen-
nen pflegen. Zwar kdnnen die immer selte-
ner werdenden Karosserieteile gut mit dibli-
chen Methoden ausgebessert oder repariert
werden, aber das Problem ist das Anbrin-
gen und Befestigen der matunter grolien
Teile. So bestehen bei Exemplaren bis 1977
die beiden hinteren Kotfliigel zusammen
mit dem Dach aus einem Stilck. Ahnliches
gilt filr den Vorderwagen.

Tiickisch, da verborgen, sind die tragenden
Schwellerbleche. Innen von einem weiteren
Blech und aulien von der obligaten Kunst-
stoffschicht umgeben, verhindern sie jede
Inspektion. Ein gutes Zeichen fiir schlech-
ten Zustand bietet die untere Kante: Dort
greift die Kunststoffverkleidung in den
Blechfalz des Schwellerbereichs. Tut sie das
nicht mehr oder ist hier gepfuscht worden,
ist Vorsicht angebracht.

Eine weitere Bagheera-Sperialitat ist die
verkleidete Bodenplatte. Der GFK-Schutz
verhindert zwar simtliche Steinschlagschi-
den und hél Spritzwasser fern, doch die
Feuchtigkeit findet bekanntlicherweise im-
mer einen Weg, und so blitht der Rost un-
beachtet vor sich hin. Der Blick unter die
Teppiche im Innenraum ist obligat, aller-
dings selten ergiebig. Erst das Entfernen
der Bodenverkleidung gibt Auskunfi ber
den wahren Forischritt der Korrosion. 50
ist die braune Pest auch beim kunststoff-
ummantelten Bagheera ein schwerwiegen-
des Problem. Hinzu kommit, dal nur weni-
ge Vorbesitzer Liebhaber im pilegenden
Sinne waren. Der Erhaltungszustand ist
entsprechend.

Die Mechanik

Auch die Mechanik ist im Stande, den po-
tentiellen K#ufer irrezufithren. Ersatzteile
sind wvergleichsweise gut erhiltlich. Ge-
brauchte Teile findet man unter anderem
auf Schrottplitzen. Man orientiert sich
dort nach den aufgebrauchien Simca 1308,
Horizon oder Rancho. Problematisch wer-
den die mechanischen Komponenten des
Bagheeras dort, wo sie speziell fir die Drei-
sitzer entwickelt worden sind.

Wer die Wahl hat, sollte die 1,4-Liter Aus-
fahrung wahien. Der griflere Motor ist gla-
stischer und kraftvoller. Vorsicht ist aber
bei sportlichen Vorbesitzern angebracht:
Die Motoren kdnnen zwar ganz ordentlich
gedreht werden, sie mogen es allerdings
nicht besonders. Der rote Bereich ist abso-
lut tabu — der Bagheera-Kenner bleibt
deutlich darunter. Einen Drehzahlbegren-
zer gibt es leider nicht. Daflir darf blexfrer
gefahren werden, wenn die Ziindung e¢nt-
sprechend eingestellt wird. Der Leichtme-
tall-Zylinderkopf macht’s mdglich. Ein
Schwachpunkt sind die Moteraufhidngun-
gen — sie sind nur duberst umstidndlich zu
ersetzen. Moch schlimmer: Teilweise sind
gie gar nicht mehr lieferbar. Wenn doch,
milssen 300 Mark wveranschlagt werden.
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Rahmen
,'-'
Fuliraum
Eihlwasaarieliungen
Schwea u

Bodenwanne

Karossarie

Die t;gischen Schwachstellen

Windschutzschelbenrahmean

Bramasittel hinten

Antrigbswellan
Karosserie-Endsplizen

Probleme bereiten mitunter auch die nur
schwer zu synchronisierenden Doppelver-
gaser. Leistungsschwiiche laBt sich hiufig
dadurch erkliren, dal} der Vorbesitzer statt
der Originalbestiickung Weber 36 DCNF
montiert hat. Talbot-Werkstdtten griffen
gerne aufl den einfachen Vergaser vom 1308
zuriick, der zwar fiinf PS Leistung schluck-
te, aber daftir weniger verbrauchie und zu-
verlissiger war. Selbst das Licht macht mit-
unter erhebliche Schwierigkeiten. Die sport-
lichen Klappscheinwerfer werden pneuma-
tisch ein- und ausgefahren. Als Unterdruck-
behilter dient die Quertraverse, an der die
Lingslenker der Hinterriider befestigt sind.
Dieses Rohr zeigt erhebliche Neigung zur
Korrosion — die Folge ist, da} die Schein-
werfer nicht mehr ausfahren. Es ist ¢in gu-

tes Zeichen, wenn die Licht-Mechanik auch
einige Zeit nach dem Abstellen des Motors
funktioniert. Selbstverstindlich besteht bei
den Klappscheinwerfern nur der obere
Deckel aus Kunststoff, der Rest der Be-
leuchtung verbirgt sich in einem erheblich
korrosionsgefiihrdeten Blechkasten. Anfal-
lig fiir Defekte ist auch das Magnetventil
filr die Scheinwerferbetéitigung. Im Notfall
kann der Fahrer sich manuell Helligkeit
verschaffen.

Besondere Beachtung verdienen die Kiihl-
wasserleitungen, die unter dem Fahrzeug-
boden verlaufen. Sie rosten gerne durch —
die Folge ist ein Motorschaden, denn auf
die Instrumente ist kein sicherer VerlaB.
Auch Luft im Kihlsystem kann ein Grund
fiir einen vorzeitigen Exitus sein. Entliiften

des Bagheera-Kilhlsystems erfordert beson-
dere Kenntnisse und Spezialwerkzeug.

Die Bremsen besitzen ebenfalls eine kriti-
sche Schwachstelle. Es sind die hinteren
Bremsséttel, die gerne festgehen. Diese Nei-
gung ist konstrukiiv bedingt. Laut Bedie-
nungsanleitung soll beim Ziehen der Hand-
bremse gleichzeitiz das Bremspedal getre-
ten werden. Nur — welcher Vorbesitzer hat
das schon getan? Schwierig ist das Aus-
wechseln der Bremsbeldge., Wenn der Kol-
ben ohne Sperialwerkzeug in die falsche
Position gedriickt wird, zerstirt er seine
Fiihrung. Fiir den Ersatz miissen minde-
stens 600 Mark veranschlagt werden.

Die Schaltung ist prundsitzlich hakelig.
Dies gilt besonders fir die ersten beiden
Baujahre, denn damals geschah der Gang-

Der heuﬁge Marktwert

An dieser Stelle erfahren Sie, wie die Fahrzeuge rum Zeitpunkt der Verdffentlichung unseres Artikels
gehandelt werden. Die Zahlen stammen von Clazsic Data und befinden sich auf dem neuesten Stand
der dort durchgefihrien Computer-Recherchen. Wenn Sie einen Sachverstéindigen suchen, der Thr
Fahrreug nach dem Classic-Data-System bewertet, wenden Sie sich an: Classic Data GmbH, Behring-
hauser Sirabe 23, 4620 Castrop-Rauxel, Tel.; 02305/°29011,

Die ermittelten Zahlen stellen Durchschnittswerte dar, die in der Realitdt durchaus leicht abweichen
ktnnen. Bei der Mote | sind starke Streuungen nach oben méglich und zum Teil auch berechtigt. Der
Pfeil in der Tabelle gibt den Preistrend des betreffenden Modells an: steigend, fallend oder gleich-

hleibend.
Modell Note 1 | Note2 | Note3 | Noted | Note s
Haghqora -f [ 12,200 LEsE 9 B0 % 6400 DN 3,30 LR |
Hagherea 5 -f | DM 12600 LEE 9 %1 B 4000 BN 3,300 1% 1,5
Baghetrs Courrige & | DM 13200 | DM 9.700 | DM 6700 | DM 3500 | DM 1700
Bagheers X | oM 12900 | DM 9.200 | DM 6400 | DM 3200 | DM 1.500

MNolw 13 Makellaser fustand. Keine Mangel an Technlk,
Chptik uesd Historis (Oviginalitds), Fakreoug deor absolaien
Spitrenkbame. Wie neu (oder besser), Sehe seden”

Made 2: Chudior Fundand, Ohriginal oder (achgerechi restas:
rient, Masgelfea, aber mit kichten Gebrawchaipuren. Ko
ne fehdzmden oder zusdizlich montiemen Tels (Auisabime:
Wean o3 dic SIVED verlangt)

Mode 3 Cebraachted Zadasd, Normals Spaichn der Jahre.
Klcimere Mangel, aber voll fahabere. Keine Darchicdtun-
pes, Kelne sofortigen Arbeiton nofwendig, BMichi schin,
wher gebranchalahig,

Mote 4: Verbrauchter Zastand, evenioell teillrestaurieri.
Mur bedingt fahelberenl. Safedtige Arbeilen motwendig
Leicheere bit mittlere Durchrosiungen, Eimige kleinese
Teile kdnnen fohlen oder defekt win. Aber: immer noch
relaiv lesh Fo mpariceen (bow, restaurienin)

Mot 5 Restauraifonsbediirfviger Zustand, Michn fahebs-
reil, Sellecht reataursert biw. 1al- odor kompleitzerlegi.
Crfllere |nveitizonen nobg, aber pogh restauriorhar
Fehlende Teike
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wechsel noch mittels Seilziigen. Das Getrie-
be ist laut, aber haltbar. Ein krachendes
Gerdusch beim Schalten liegt mitunter an
den weichgewordenen Silentblocken der
Motoraufhiingung. Anfillig sind zudem die
Synchronisationsringe des zweiten Ganges.
Die ungleich langen Antricbswellen sind
ebenfalls recht verschleiBfreudig, und die
Befestigung des Kunststofftanks, beste-
hend aus zwei Blechbindern, ist hiiufig im
Endstadium.

Bei der Bereifung auf Originalitit Wert zu
legen kommt den Bag-Fan teuer zu stehen,
Die werksseitigen Reifengréfen 185 HR 13

KAUFBERATUNG

Aus dem MARKT-
Clubadressen-Yerzeichnis®

IG Maira 530

Frithjof Papke, Schmarjestr. 42
2000 Hamburg 30

Tel.: (40387805

Maira Club Deuntschland

Helge Mantes, Segeberger Landstr. 43
2300 Kiel 14

Tel.: D431 T1400%

Bagheera/ Rancho Register Europa
Philippe Gukelberger, Posifach 311
Tld44 Aszperg

Tel.: 07141 /62169

Maira Team Sudwesi

Rolf Leonhardt, Grimmelshawsenste. 21
7600 Offenburg

Tel.: 0781734160

* Das umfasgreickaie Clubadrosen-Verncichmin des dewatach-
wprachigen Raums (Dber 1K) Eistragungen] erscieing im=
mier am Jahreiende,

hinten und 155 HR 13 vorne sind so selten,
daB Michelin eine kleine Neuauflage gestar-
tet hat und sich dies (iberaus teuer bezahlen
laht. Es gibt aber auch diverse Gutachten,
unter anderem von Peugeot-Talbot, die vor-
ne 175570 HE 13 und bhinten 19570 HE 13
bzw. 205/70 HR 13 rulassen. Eine Alternati-
ve bieten die Gréfen 185/60 HR 13 vorne
und 205/60 HR 13 hinten. Bei der breiten
Variante fiir die Hinterachse mul} allerdings
der Kotfliigelfalz umgebdrdelt werden.
Wer am Bagheera reparieren muld, wird
schnell das Fluchen lernen. Die Zugiinglich-
keit ist mittelmotortypisch. Der Luftfilter
ist gut zu erreichen, der Rest versteckt sich
irgendwo. Kupplungs- und Antriebswellen-
wechsel geraten zum Horrortrip. Werkstit-
ten arbeiten an diesen Fahrzeugen gar nicht
gerne, und wenn, dann nur gegen firseli-
chen Lohn, 1200 Mark Arbeitsiohn laut Li-
ste fiir eine Kupplung reichie einer Fach-
werkstatt nicht aus — sie schickte den Kun-
den wieder weg.

Preise und Teile

Offiziell zustdndig fiir Ersatzteilbestellun-
gen witre der Peugeot-Talbot-lmporteur in
Saarbriicken. Doch dort erinnert man sich
kaum noch an das dreisitzige Auto — der
Bestaurator ist 50 auf die raren deutschen
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Technische Daten: Matra Bagheera
; | : Bagheera 5,
; Ha 5
Modell Bagheera | Courrige | gheera X und Courrige |
Maolor Vierzylinderviertaki-Reihenmotor, quer zur Fahririchtung vor der
Hinterachse angeordnet; wassergekithli; hiingende Ventile, von unten-
liegender Mockenwelle dber Kipphebel und StoBstangen betarigt:
filnffach gelagerte Kurbelwelle; zwei Weber-Doppelvergaser
Hubraum 1204 cem 1442 cem
Bohrung x Hub 76,7 x T mim 76, 7x78 mm
PS bed U/ min B4 bed G000 B b 5SRO0 _
Karosserie Selbsttragende Kunststoffkarosseric mit integriertem Stahlrahmen |
Geiriebe Viergang .
Vorderradachse Einzelradaufhingung an Querlenkern mit Drehstabfedern, Stabilisator
und TeleskopsioBdampiern
Hinlerradachse Einzelradaufhiingung an gerogenen Aluminium-Lingslenkern mit
querliegenden Drehstabfedern, Stabilisator und TeleskopstoBdimpfern
Linge x Breite x Hihe Bis 1976 3974 x 1734 x 1175 mm; ab 1976: 4000x 1737 x 1220 mm
Bauzeit 1973 his 1980 1974 bis 19Th [ 1975 bis 1976 S5 1976 bis 1979
3o 1977 bas 1980
Copurrége:
ll 1976 his 1977
Stisckzahl 47,802

Spezialisten angewiesen. Und die haben
auch ihre Lieferprobleme, denn nachgefer-
tigt wird so gut wie nichis. Wo nicht Stan-

dardteile aus dem Simca-Regal passen,
wird die Situation kompliziert.

Und die Prognose ist noch diisterer, denn
seit vor etwa zwei Jahren die ersten
Bagheera restauriert wurden, stieg die
Machfrage nach den knappen Liefermen-
gen. Bald hilft nur noch der Griff zum
Schlachtfahrzeug, was hinsichtlich der
Kunststoffhaut keine groBen Probleme be-
reitet, Die Innenausstatiung aus plischarti-
gem Stoff ist hingegen meistens verschlis-
sen und Ersatzmaterial nur noch verginzelt
#u bekommen.

Ein Austauschmotor kostet komplett um
die 3000 Mark. Erfreulich wenig fiir ein
gonst recht teures Auto. Ersatz kann gene-
rell auch der Simca 1308 GT liefern, aber
selbst der ist auf heimischen Schrottplitzen
selten geworden. Dasselbe gilt filr das Son-
dermodell 1308 Jubilée, das baugleiche
Riickleuchten besall. Technik wie Vorder-
achsteile oder Lenkung findet der Bagheera-
Restaurator auch beim Rancho.

Die Innenaussiatiung des
Bagheera X: Gebaut
wurde ef Twlachen 1877
und 1980.

Die Preise fiir ¢in Auto, bei dem selbst Fans
die Verarbeitungsqualitdt als ,,Frechheit"
bezeichnen, sind schwierig festzulegen. Ei-
ne gesunde Portion Optimismus samt Ge-
duld und einer nicht zu knappen Briefia-
sche sollte der Bagheera-Aspirant schon
vorwelsen kinnen. Vergammelie oder aus-
gelutschte Exemplare kénnen so ab 1000
Mark auf dem Hinger nach Hause gezogen
werden. Fiir 4000 Mark erhélt man ein mitt-
leres Dreier-Exemplar. Optimaler Pllegezu-
stand wiire mit nicht unter 3000 Mark zu ho-
norieren, allerdings werden nur wenige
Fahrzeuge diese Qualitdten aufweisen kin-
nen. Restaurationen gehen sehr ins Geld, es
diirfte so gut wie kein ordentlich restaurier-
ter Matra zu haben sein. Falls doch, sind
die geforderten Preise nach oben offen.
In Frankreich hat der Bagheera Keinen 50
schlechten Ruf wie in Deutschland. Ein bil-
liger Einkauf im Nachbarland hat somit
keinen giinstigeren Preis zur Folge, Wer
sich in den problematischen Panther ver-
liebt hat, mul sich auf eine schwere Aufza-
be gefalt machen.

Cal Kaminski
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