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Flotter Dreler

Der Matra-Simca Bagheera
hatte viele auBergewodhnliche Details zu bieten

. Yive la différence’’ — es lebe der
feine Unterschied! Dieses franzosi-
sche Motto galt stets fiir die exira-
vaganien Sporiwagen von Maitra. Der
1973 vorgestellte Bagheera machte da
keine Ausnahme: Mittelmotor, Kunsit-
stoff-Karosserie und drei nebeneinan-
derliegende Sitze waren seine Haupi-
merkmale. Auch in einigen anderen
Details unterschied sich der Dreisitzer
deutlich von der Konkurrenz.

Allerdings dauerte es lange, bis sich Matra
mit ungewdhnlichen Sportwagen und

schlieBlich auch mit Rennerfolgen cinen
Namen machte. Denn in den ersten 20 Jah-
ren ihrer Geschichte hatte die Firma mil
Autos nichts am Hut. Von Marcel Chassag-
ny 1945 als Mécanique Aviation Traction’
— Matra — gegriindet, war das Unterneh-
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men zundchst ausschlieBlich auf dem Ge-
biet der militidrischen Luftfahrt aktiv —
und dies sofort ungewdshnlich erfolgreich.
Mach und nach faBte man deshalb in ande-
ren Bereichen FulBl, beispielsweise in der
kunststoffverarbeitenden  Industrie, als
man in Romorantin/Sologne cin kleines
Werk erdffnete. Dort fertigte der Konzern
filr den cigenen Bedarf, tbernahm aber
auch Fremdaufirige. So entstanden hier
die Kunststoff-Karosserien fiir einen klei-
nen franzdsischen Sportwagen, den ein ge-
wisser René Bonnet auf die Rider siellte
und als René Bonnet Djet verkaufte (siehe
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Dieser Djet entpuppte sich als ungewdhnli-
che Schopfung: Optisch hochattraktiv,
ging der Flitzer als erster serienméBig her-
gestellter Mittelmotor-Sportwagen in die
Automobilgeschichte ein. Leider zahlen
sich Kreativitit und Mut nicht immer aus
— und so bekam Bonnets kleine Schmiede
mehr und mehr finanzielle Probleme. Ver-
mittelt iiber den Ableger in Romorantin er-
fuhr die Matra-Zentrale in Paris davon.
Dort machte man sich gerade Gedanken be-
sonderer Art: Die Geschafie gingen glin-
zend, nur liell das Image, das man als Wat-
fenfabrikant in der Offentlichkeit genol,
#u wilnschen iibrig.

Was tun? Marcel Chassagny hatte eine
Idee. Ein leistungsfahiger Sportwagen
konnte den Namen ,Matra’ populir ma-
chen, die eigene Leistungsfihigkeit demon-
strieren und obendrein helfen, Stevern zu

et L | Exkiusiv und exiravagant, so

" ; : bafelcherte dor Matra-Simca

o Baghesra von 1873 bis 1980
Lk die automabile Landsehatt,
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sparen. Aullerdem konnte so ein kleiner fung auBerdem mit mehr als zwei Sitz- nen Kooperationsvertrag eng mit Simca —
Bolide die Tiir zum prestigetrdchtigen Mo-  plitzen aufwarten — eine bindende Vorga- damals schon im Besitz von Chrysler —
torsport aufstolen. Damit stellte sich die  be, bei cinem Mittelmotor-Auto nicht eben verbunden). Damit wurde dem Leistungs-
Frage, ob Bonnets angeschlagene Firma einfach zu realisieren. potential des Meulings Grenzen gesetzt —
nicht die beste und einfachste Moglichkeit  Mit der Leitung des Projekis wurde wieder  die Matra-Konstrukteure miubten sich also
bot, in die Autobranche e¢inzusteigen und  Philippe Guédon betraut, der schon fir den  um geringes Gewicht und gute Aerodyna-
all diese Wiinsche zu realisieren. Entwurfl des M 530 verantwortlich zeichne- mik bemilhen.

Oftfenbar tat sie das, denn Matra unterbrei- te. Guédon, 1965 von Simca zu Matra ge-  Anfang 1973 war das Projekt so weit gedie-
tete ein Angebot, das René Bonnet mangels  wechselt, hatte ¢ntscheidend an der Ent-  hen, dafl Matra den MNeuling vorstellen
Alternativen nicht ablehnen konnte — und  wicklung des Simea 1100 mitgewirkt — was  konnte. Nur eines fehlte noch: ein passen-
50 fanden die ,Automobiles René Bonnet et bei der Arbeit an seiner aktuellen Aufgabe der Name. Der hatte, wie das Auto selbst,
Cie.” einen neuen Besitzer. Und ¢inen neu-  deutlich werden sollie: Guédon favorisierte gewisse Bedingungen zu erfillen: Einprig-
¢n Namen: Die ,Sociéte Matra-Sports’ wur-  die Verwendung von Simea-1 100-Aggrega- sam und griffig sollte er sein, dabei gut
de 1964 gegriindet und Jean-Luc Lagardére ten (was gut palite, denn Matra war iiber ei- klingen und moglichst noch bestimmte As-
als Chef berufen. Offiziell blich Bonnet Be-
rater, aber die Zukunft zeigte, daB die neu-
en Bosse kein grofes Interesse an seinem
Rat hatten. Immerhin wahrten sie Konti-
nuitdt und blichen Kunststoff-Karosserie
wie Mittelmotor-Bauweise treu: Der von
Philippe Guédon konstruierte M 530, der
1967 den Djet in Pension schickte, verfiigte
iiber die gleichen Merkmale wie sein Vor-
génger.

Mittelmotor und Kunststoff-Kleid sollten
auch Bestandteil jener Konstruktion blei-
ben, die sich seit Anfang 1970 als Ablésung
fiir den M 530 in Arbeit befand. Intern
M 350 genannt, muBte diese neue Schap-

1876 wurde die Baghsors-

Karosasrie grundiegend
ubararbsite.

soziationen wecken. Die Franzosen ent-
schieden sich schlieBlich fiir ,Bagheera’ und
trafen damit eine hervorragende Wahl:
Millionen Menschen auf der ganzen Welt
hatten Rudyard Kiplings ,Dschungelbuch’
gelesen oder den gleichnamigen Film gese-
hen. Sie kannten den gefdhrlich-schénen
Panther: ,,...und Bagheera erschien, ge-
schmeidig und krafivoll."

Bagheera, allerdings der mit vier Ridern,
erschien tatsichlich. Matra stellte ihn am
14, April 1973 der Offentlichkeit vor —
nicht auf einer der groflen Ausstellungen,
sondern durch eine eigene Priisentation.
Er erregte erhebliches Aufsehen. Dafiir
sorgte zu allererst seine Karosserie. Deren
aufregende Linien waren , hausgemacht™
(kein charismatischer Karosseriekiinstler
hatte erst Hand angelegt und selbige dann
aufgehalten) und orientierten sich am kan-
tigen Stil der Zeil. Genauso stimmten die
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Grofseren-Sporwagoen

Die Soltanansichl oMenbart das markante Styling

- Die Kooperation zwischen Matrs und Simca hatte einen der ungewdhnlichsten
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Proportionen: Breit und flach war das
Ding, ganz wie der internationale Jet-5¢t es
befahl. Unkundige Betrachter hielten den
Matra denn auch schon mal fiir einen Ma-
serati — zur Freude seines Besitzers.
Ansonsten folgte die gelungen gestylte ka-
rosserie der Tradition des Hauses und be-
stand komplett aus Kunststoff. Allerdings,
und das war new, war sie mit einer Art
Stahlgerippe zu einer selbsttragenden Ein-
heit verklebt bzw, vernietet.

Wer sich von der Bagheera-Haut in Ent-
zilcken versetzen liell, mag beim Anblick
des Innenraums zundchst seinen Augen
nicht getraut haben: Gab es da tatsichlich
drei Sitze nebeneinander? Aber ja! Philippe
Guédon hatte die Vorgabe seines Arbeitge-
bers, mehr als zwei Leute unterzubringen,
auf ungewdhnliche Art gelost: Der Fahrer
nahm ganz links hinter dem Lenkrad Platz,
seine rwei Beifahrer rechts von ihm. Diese
Bauweise, di¢ die beachtliche Breite des
Kunststoff-Coupés erkldrt, mochte bei gro-

Das Gberarbeiets Mittalmator-Coupd, hier oin Bagheers X mit dem 1,5-Liter-80-PS-Sportmolor, zelchnete sich durch
gan sehr nledrigen Lultwiderstands-Bafwad von 0,32 aus.
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Ben Limousinen nichts Ungewdhnliches
sein. Bei einem relativ kleinmotorigen
Sportwagen freilich hatte es sowas noch
nicht gegeben — dies brachte den Matra-
Dreisitzer in die Schlagzeilen.

Ubrigens kam bei ihm nur der Fahrer in
den GenuB eines individuell verstellbaren
Einzelsitzes, wihrend fir die Mitfahrer ei-
ne gut modellierte Bank bereitstand. Weich
gepolstert und eigenartig geformt, bot sie
beachtlichen Sitzkomfort, obwohl sie fir
zwei Personen knapp geschneidert war, Al-
lerdings wverbliiffte der Bagheera-Innen-
raum nicht nur durch sein Gestiihl, sondern
durch seine gesamie Aufmachung. Das Au-
to verstand sich als Sportwagen, aber als
Sportwagen neuen Stils. Und dokumentier-
te dies etwa dadurch, daB das gesamte In-
terieur in Gelb-Schwarz gehalten war! Bei
den Sitzen, dem Armaturenbrett, der Sei-

Der Panther Baghoeern” aus Audyand Biplings Dschunged-
buch atend el der Mamensgebung Faje.

tenverkleidung und dem Himmel — Gberall
fand sich reichlich jener grinlich-gelbe,
pliischartige Stoff, der Sportwagen-Puri-
sten vor den Kopf gestolen haben mub.
Vielleicht ging das schlieBlich auch den
Verantwortlichen bei Matra auf, jedenfalls

Die wersenkten Scheinwarier tnugen viel zur strémungs-
glnstigen Karosserie bel,

Das Arrangement won Ancelgensinhelt und progrésdly
sbgafischiam Lenkrad war sbenso extravagant wie dio
drel Shze nebeneinander,

boten sie nach einiger Zeit farbliche Alter-
nativen,

Durch die drei Plitze kam eine Mitelkon-
sole natdrlich nicht in Frage (wi¢ &5 den
Bagheera auch nie mit Rechislenkung ge-
ben sollte), weshalb alle Schalter und In-
strumente direkt vor dem Fenster zusam-
mengefaft waren. Das Bemiithen um den
feinen Unterschied dokumentierten hier gin
unten abgeflachtes Lenkrad (der Bagheera-
Vorginger M 530 kam noch mit ¢inem ova-
len daher) und Instrumente mit griinen Zif-
fern. Voila!

Wer nach so viel optischer Extravaganz
technische Leckerbissen erwartete, wurde
enttiiuscht, Einzig die Anordnung des Mo-
tors — als lupenreiner Mittelmotor vor der
Hinterachse installiert — verdient Erwih-
nung. Eine Sensation war diese Konzeption
lingst nicht mehr. Das Triebwerk selbst
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stammie wie fast die gesamte Mechanik
vom Simca 1100 Ti und war unmodiliziert
iibernommen worden. Dall es im Matra
2 PS mehr leistete — 84 statt 82 —, lag an
giner gedinderten Auspuffanlage. Es be-
scherte dem Dreisitzer ausgezeichnete Fahr-
leistungen: Eine Hachstigeschwindigkeit
von 185 km/h und eine Beschleunigung von
0 auf 100 km/h in 12 Sekunden waren her-
vorragende Werte [ldr einen 1,3-Liter-
Sportwagen und Ausdruck seiner aerody-
namischen  Karosserielime.  Jedenfalls
konnte da weder ein Alfa 1300 Junior noch
der 85-P5-VW-Porsche mithalten — beides
itbrigens Autos, die preislich aul Matra-Ni-
veau lagen, fiir den DM 14.200,- anzulegen

Waren.

Testberichie lobten auBerdem die ausgewo-
genen Fahreigenschaften des Priiflings, die
als sportlich und dabei doch komfortabel
gewertet wurden. Damit bekam jenes Ag-

L o s T
Wor allem die ersle Avsfibrung des Baghesra bestach
dufch achnirkefioes Eleganz.,

..1.-.. J ’ W

{tir den ginstigen Benzinverbrauch und {tr
die prizise Lenkung.

Minuspunkte gab es natiirlich ebentalls. La
war etwa die hakelige Simca-Viergang-

Schaltung, die nur schlecht zu einem Sport-
wagen pabte, und die konzeptionsbedingt
miserable Zuginglichkeit zum Motor. Wer
etwas an der Maschine machen wollle —

druck, als sei das ganze Auto schnell und
lichlos zusammengeschustert worden. Das
trishte nicht nur den tiglichen Umgang mit
ihm, sondern fithrie zu zahlreichen Defek-
ten. Der ADAC verlieh dem flotten Dreier
deshalb die ,Silberne Zitrone' — als rwei-
felhafte Auszeichnung Fir seine Unzuver-
lassigkent.

Dem guten Verkaufserfolg des Bagheera tat
das offenbar keinen Abbruch: 1974, im er-
folgreichsten Jahr, entschieden sich 11.266

1-' Die Symphanis n Matiwell

van Counrége sollle wor
nlkem die Damen ansprechen

Der Matra-Simea Bagheera Courrége basal sine mattweile Lackierung, aul die die im gleichen Farblon gehaliene innenaussialiung genau abgestimml war,

gregat eine gute Note, das nicht aus dem
Simeca 1100 stammite; die Hinterachse., Der
Versuch, auch hier ohne weitere Modilika
tionen ins Simca-Regal za greifen, scheier-
te an technischen Problemen. Also muBten
die Marra-Techniker ran. Sie entschieden
sich fiir einzeln an Lingslenkern und quer-
liegenden Drehstabfedern aufgehingre Ra-
der und trafen damit offenbar eine gute
Wahl. Dieses Kompliment galt auch fiir die
vier servounterstitzien Scheibenbremsen,
die fir angemessene Verzigerung sorgten,

und sei es nur ein Kerzenwechsel — bend-
tigte artistische Fihigkeiten. Ebenfalls ty
pisch fir ein Mittelmotor-Auto war, dall ¢s
auller dem erstaunlich grofien Kofferraum
{hinter dem Motor) keine Stauméglichkei-
ten gab: Der fache Bug war mit Reserve-
rad, Bremsaggregaten und anderen Details
vollstandig ausgefilit, wihrend hinter den
Sitzen sofort die Motor-Trennwand  be-
gann. Aber damit lieB sich leben. Was
wirklich mervie, war die nachlissige Verar-
beitung. Viele Dinge vermittelten den Ein-

Kdufer fir das extravagante Angebol. Das
waren mehr Autos, als Matra in sieben Jah-
ren vom M 530 verkauft hatte! Die erstaun-
lichen Sporterfolge, die mittlerweile in der
Formel | eingeheimst wurden (mit 50 nam-
haften Piloten wie Jacky Stewart oder
Jean-Pierre Beltoise am Volant), leisteten
dabei natiirlich Hilfestellung,.

Konsequenterweise plante Matra den Ein-
sticg in die Klasse exklusiver Hochler-
stungs-Aulos. Wie sie sich das gedacht hat-
ten, zeigten die Franzosen im Herbst 1973
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Dié Kunststoll-Karosserle vorgprach sin sorgenfreles Autoleben, Bnilr aaf der Teule! oftmals in dor Mechanik,

Unter der Bezeichnung US stellten sie einen
Bagheera vor, der sich durch kleine opti-
sche Retuschen, vor allem aber durch einen
lingeren Radstand samt verlingerter Heck-
partie vom Serienmodell unterschied. Da-
durch wirkte das Auto wie ein echter Super-
Sportwagen — und die Technik, die sich
unter seinem Kunststoff-Kleid wverbarg,
palite dazu; Philippe Guédon hatte zwei
| 294-cem-Vierzylinder vom Bagheera zu ei-
nem VB zusammengefilgt! Dieses Trieb-
werk, das dber vier Weber-Vergaser, zwei
Benzin- und zwei Wasserpumpen sowie
Doppelziindung verfiigte, brachte es auf
rund 180 PS5 und war nicht quer {wie beim
Serienmodell), sondern lings angeordnet,
Fiinfgang-Getricbe, beliftete Scheiben-
bremsen und eine aufwendige Hinterrad-
Aufhiingung a la Formel 1 komplettierien

Aus dem MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis*

IG Maira 530
Frithjof Papke, Schmarjestr. 42
D-2000 Hamburg 50

Muira Automobil Club

Michael Grimmeilen, Postfach 1101
D-7T102 7102 Weinsberg

Tel. 0713476282

Matra Club Deutschland
Philipp Gukelberger, In Tischen 17
D-7144 Asperg

Club Simca Sulsse
J1.-Cl. Reymond, Sentier des Crosets §
CH-1804 Corsier sur YVevey

* [my umlangreichnde Clobadressen- Verzeichets ded deutsch-
sprachigen Raum (Qber 700 Eintragungen) erscheint raei-
mal pihrlich, und paar im Aprid- ond im Ckober-Heft,

A . il i L B s

Ging leider nie in Sere: Der UB hatte die Fahrlelistungen,
die der Form des Bagheorn angemesssn wansn,

private Initiative, etwa von Maltra-Presse-
sprecher Francis Chopy, bei einigen Rallyes
eingesetzt, ohne jedoch herausragende Er-
gebnisse zu erzielen.

Rauhe Rennpisten waren nicht das Metier
des Matra, der ¢her im Ruf stand, ein sanf-
ter Sportler zu sein. Dem franzdsischen
Hersteller schien das sehr recht, denn im
Herbst 1974 debiitierte mit dem Bagheera
Courrége cin auf weibliche Kundschaft zu-
geschnittenes Sondermodell. Anladlich des
Pariser Salons erstmalig zu bewundern, gab
sich diese Ausflihrung im farblichen Ein-
heitslook: Innen wie auBen leuchtete ein
mattes Weill. Der bekannte Modeschopfer
André Courrége hatle sich des Dreisitzers
angenommen und ihm Ledersitze, einen
zweiten Make-up-Spiegel, ein  spezielles
Kofferset und herauskndpibare Tiirtaschen

| Erst aul den reslien Blick
erkennl man die Karosserie-
modifikaticnen bairm WE: Um
don Mengs angebaiten
¥E-Mator unterzubsingsn,
reBien Padstand und Heck-
il partle verldngen waorden.

das Bild. Aber leider wurde aus dem
240-km/h-Boliden nichts — , getéitet von
der Energie-Krise’', wie ein franzdsischer
Chronist traurig formulierie,

Ob Matra mit diesem ,Super-Bagheera® zu
metersportlichen Ehren kommen wollte,
ist nicht bekannt. Ber serienmilige Vierzy-
linder jedenfalls wurde nur auf angeblich

. il :
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Der Mittelmator boscharie sine erstsuniiche Strafonlsge, aber such gensuso viele Warlungsproblome,
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waghalb der Bagheera vom ADAC die Silbeme Zitrone’ verliehen bakam.

174 sarkt 12788

Flachese Front und gednderte Heckpartie wasen 1978 die
wesenilichalen Neuorongsn.

verpalit. Micht zu vergessen die Initialen
des Meisters an den Tiren. Wem sowas ge-
fiel (es scheinen nur wenige gewesen zu
sein), der hatte bei uns einen stattlichen
Aufpreis von DM 2000,- zu berappen.

Da kam eine andere Version, die als
Bagheera S seit Spdtsommer 1975 das Pro-
gramm bereicherte, schon besser an. Dicses
Modell verfiigte tber den 1,4-Liter-Motor
des Simea 1308 GT, der bei 5800 U/min im-
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merhin 90 PS leistete. Vor allem {iberzeugte
der Meuling durch Feinschliff: Eine iiberar-
beitete Schaltfithrung machte den Gang-
wechsel leichter, der negative Sturz der
Hinterriider verbesserte das Fahrverhalien,
Die unterschiedlich grole Bereifung — vor-
ne 155¢r, hinten 185er auf 13-Zoll-Alu-Fel-
gen — wurde beibehalten, das Heck des
Wagens aber etwas abgesenkt und so der
durch den griBeren Abrollumfang der Hin-
terriider hervorgerufene Hohenunterschied
ausgeglichen.

Tweed-Polster firr den Innenraum, elektri-
sche Fensterheber, eine Ablage am Schali-
hebel und andere Leichimetall-Felgen wer-
teten die Awusstattung aul. Kostenpunkt
dieses Modells: DM 17.400,-.

Im Jahr darauf erschien eine neue, dulier-
lich modifizierte Bagheera-Generation:
Heck., Front und die hintere Seitenpartie

Beim Kraftfahrt-Bundesamt
gemeldet:

2081 Fahrzeuge
vom Typ Matra Bagheera
Stichtag: 1. Juli 1987

Dicse Zahl beinhalten alle zugelassencn bew. nicht
langer als | Jahr stillgelegien Exemplare in der
Bundesrepublik Deuatschland,

wurden umgestalter, das Auto — nach wie
vor in den Versionen Bagheera, 5 und
Courrége lieferbar — knapp 15 cm linger.
Die Retuschen hatten Folgen: Das Gewichi
wuchs, die Aerodynamik wurde schlechter
— und der ,,geschmeidige, kraftvolle Pan-
ther' verlor ein paar seiner Ziihne. Jeden-

falls lief die 90-PS-Version in einem Test
geringfiigig langsamer als das Ur-Modell
mit 84 PS5,

Kurz nach der éubBerlichen Renovierung der
Baureihe formierte man die Modell-Palette
neu: Die Courrége-Version verschwand,
dafiir trat der X — offiziell Matra-Simca
Bagheera X genannt — auf den Plan. Er
machte durch auffillige Dekorstreifen und
ein luxuridses Interieur aufl sich aufmerk-
sam. Gleichzeitig erhielt die Normal-Aus-
filhrung mit 84 PS5 newe Polsterstoffe mit
Schottenmuster fiir den Innenraum.

Der Hersteller glaubte, damit seinen
Schiltzling ausreichend aktualisiert #u ha-
ben — und tatsdchlich stiegen die Ver-
kaufszahlen 1977 auf itber 8000 Stiick. Lei-
der hielt der Aufschwung nicht vor: Die
Zahlen sackten in den folgenden Jahren er-
heblich ab. Die Uhr des extravaganten

L, e T 8 T
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Das Rontgenbild reigl die subergowannlichen Lsungen des Baghetra: dii nebeneinander angecrdnete Sitze, Mittelmator, rundum Scheibenbramsen, einzeln aulgehingte Rbdoer.

- - = i I
Technische ;
Bagheera 5,
Bagheera ‘ Courmépe Bagheera 5 ¥ wnd Cown
Maotor Vierzylinder-Viertakt-Reihen-Motor, quer zur Fahririchtung vor der
Hinterachse angeordnet; wassergekithlt; hingende Ventile, von unten-
licgender Nockenwelle iiber Kipphebel und Stoistangen betatigl;
finffach gelagerte Kurbelwelle; zwei Weber-Doppelvergaser
Hubraum 1294 com 1442 com
Bohrung x Hub 76,7 x 70 mm 76,7 x T8 mm
PS bei U/min 84 bei 6000 O i SHO0
Karosserie Selbstiragende Kunststoff-Karosserie mit integriertem Stahlrahmen
Getriehe Viergang
Vorderrad- Einzelrad-Aufhangung an Querlenkern, Drehstabfedern, Stabilisator
Aulhingung und Teleskop-StoBdimpfern
Hinterrad- Einzelrad-Aufhingung an gezogenen Aluminium-Lingslenkern,
Aufhiingung querliegenden Drehsiabfedern, Stabilisator und Teleskop-StoBd&mpfern
Linge x Brelte x Hohe | Bis 1976: 3974 x 1734 x 1175 mm; ab 1976: 4010 x 1737 x 1220 mm
Bauzcit 1973 bis 1980 1974 bis 1976 1975 bis 1976 | 5: 1976 his 1979
X: 1977 bis 1980
Courrége:
1976 bis 1977
Stiickzahl 47802

Preisitzers schien abzulaufen, zumal 1979
bei Matra neue Besitzverhidlinisse herrsch-
ten: Chrysler, in eine schwere Krise gera-
ten, hatte Simca an Peugeot (PSA) ver-
kauft — mit dem Resultat, dali aus dem
Matra-Simca Bagheera der Talbot Matra
Bagheera wurde! Technisch oder optisch
hatte das keine Konsequenzen, allerdings
strichen die neuen Bosse das S-Modell aus
dem Programm, setzten also kinftig nur
auf den X und dic Normal-Version mit
B4 P5.

Alle Fans, die nach dem Machiwechsel we-
der Chancen fiir den Bagheera noch lir die
seiner Konzeption zugrunde liegende Philo-
sophie sahen, wurden 1980 angenehm tiber-
rascht: Auf den Panther lolgte die Murine,
der Talbot Matra Murena, optisch mit sei-
nem Vorginger eng verwandt und wieder
mit Kunststoff-Kleid, Mittelmotor und drei
nebeneinanderliegenden Sitzen versehen.
Es lebe der feine Unterschied!

Dieter Giinther
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