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Tekst: Freddy Mieuwenhuize; Fotografie; Archief NCADFN

Goedkope, zuinige, unieke Francaise... Vive la France!
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Matra, een naam die sinds 2004 historie is, want de autofabriek ging
failliet nadat Renault de stekker uit de Avantime trok, die de grootste
inkomstenbron vormde voor Matra waar dit futuristische, geflopte
model werd geproduceerd. Matra heeft het bijna zestig jaar volgehou-
den als autoproducent: in 1946 richtte Mr. Chassagny een bedrijf op,
gespecialiseerd in geleide raketten, satellieten en allerlei wapens.
Matra staat overigens voor Société Général de Mechanique Aviation

Traction.

MISSCHIEN VREEMD dat Matra in 1964 de
autoproductie startte met de Djet en later
de M530 met Ford Vd4-motor. Miet als je
weet, dat Matra als sponsor optrad in de
automobielsport en later de autosportacti-
viteiten van René Bonnet {van Deutsch-
Bonnet, 1938-1961) overnam. Bonnet was
pionier in het toepassen van kunststof voor
de carrosseriebouw. Zie hier de grondleg-
ging van sportieve kunststof Matra's!

In samenwerking met Chrysler kwam in
1973 de BEagheera. Een sportwagentje met
unieke kenmerken. Matra beweerde name-
lijk, dat kopers van sportieve wagens meer
wilden dan twee zetels, maar dat de krap-
pe 2+2 oplossing nauwaelijks voldeed aan
deze wens. Daarom koos de Franse autofa-
briek voor drie voerstoelen tussen een iets
breder wielspoor. Om de voeten de vrije
ruimte te geven, was een cardantunnel uit
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den boze, Achterwielaandrijving met de
motor voar de achteras werd zodoende
een fraai alternatief en benadrukte tevens
het sportieve karakter. De neus kon hier-
door mooi viak gehouden worden en -
voor die tijd - trendy klapkoplampen ron-
den het geheel af. Als naam werd gekozen
voor die van de zwarte panter uit Kipling's

Jungleboek: Bagheera. Eigenlijk is het Bagi-

ra, maar Simca is Frans, dus eigenwijs(?).
In 1976 vond men het nodig de Bagheera
een facelift mee te geven. Deze plastische
chirurgie - wat hier letterlijk opgaat -
resulteerde in een ietwat verlengde neus,
aangepast achterste en vergrote zijrurten
en andere achterlichten en bumpers. In
deze gedaante bleef de Bagheera tot en
met 1980 in productie (sinds 1978 onder
controle van Peugeot). Hierna nam de
Murena, met eveneens drie voorstoelen,

zijn plaats in. De laatste Matra liep in 1984

van de band, waarna het merk volledig
overstapte op de productie voor derden,
met name de Renault Espace. Terug naar
ans onderwerp: de Bagheera,

Simeca leverde belangrijke mechanische
delen voor dit model. Zoals de motor, maar
ook de voorwielophanging en besturing,
de ‘remmerij’ (schijfremmen rondom), elek-

I'I'IFITEFII'I'IIJEEHFI.HL'




ventilatie-unit. Matra was verantwoordelijk
veor de onafhankelijke achterwielophan-
ging met torsiestabilisatoren en de pneu-
matische bediening van de klapkoplampen
en = unigk - de verstelbare achterruit.

De Bagheera kende als concurrenten
wagens zoals de ViV-Porsche 914/2.0 en
Fiat X1/9. De Fransoos stak hierbij toch wel
af vanwege zijn ‘voorstoel-concept’. Hij is
het breedst: 1734 mm, de "VoPo' 914 meet
16520 mm en de Fiat 1580 mm.

HET UITERLUJK VAN DE WAGEN doet den-
ken dat de Bagheera in ‘no time’ naar de
100 spurt. Helaas! Achter de voorstoelen zit
een 1294 cc viercilinder uit de Simca 1100
Special. De 1100 Tl en 1000 Rallye 2 peur-
den hier 82 pk uit. Matra verhoogde de
compressieverhouding en monteerde twee
dubbele Weber carburateurs waardaoor er 2
pk bijkwamen. Dankzij de lichte kunststof
koets en goede stroomlijn werd een snel-
heid van 185 km/u gehaald. 0 tot 100 ver-
liepin 12 seconden. Zijn concurrenten
deden het niet veel beter: VW-Porsche -
100 in 11 seconden en top 190, Fiat X1/9
respectievelijk 13 seconden en 170. Waar
alles om draait is uiteraard de kilogram per
pk verhouding: Matra 10,5, VW-Porsche 9,5
en Fiat 8,9. Logisch eigenlijk, want van een
2-liter ("VoPo" 914) mag je meer verwach-
ten dat een 1,3 liter. Meer vermogen kwam
met de introductie van de Bagheera 5 in
1975 (1442 cc 90pk).

De motoren zijn uiterst betrouwbaar en
gaan moeiteloos 150.000 tot 200.000 kilo-

Deze zeldzame Courréges werd getoond op een
beurs in Reims. Niet te koop, overigens.

MODELLEN

Het modellenpallet van de Bagheera is redelijk overzichteljk. Het eerste model werd geproduceerd van
1573 totin 1977 en was er als baswsuitvoering en S {vanaf 1976 met de 1442 cc motor wit de Simca
1308 GT). In 1975 bood Matra een huxe versse aan, de Courréges genoemd naar een mode-ontwerper,
in een oplage van 500 stuks, Deze Bagheera kenmerkte zich door zijn witte koetswerk met wit lederen
interielr en speciale kofferset. Na 30,248 stuks werd er in 1977 een facelift doorgevoerd (sene 2) mat
0.3. grotere bumpers, grotere achtesdichten (van Simca 1307,/08] en de achterste zpramen werden ver-
lengd om het zicht naar achteren te verbetaren. Het interseur werd aangepakt, wat resulteerde miets
meer hoofdruimte. De modelienreaks bleef bestaand uit de basisutvoaring en ean snellere Svarsie,
Later kwam daar de X-versie by en in 1979 de Jubdé. In 1980 viel na 17.554 stuks van type 2 het doek
o1 s die Marens et over.

In 1974 7in er 2 profotypes gemaakt met een U8-maotor. UB staat voor twee wercilinder matoren, mef
elkaar verbonden door een ketting tussen de krukassen. De oliecrisis gooide roet in het efen en dus
bleef het bij de zuinge viercinders. In ket Matra-mussum te Romorantin 15 er één te bezichtigen.

GEGEVENS MATRA BAGHEERA
Model / type basis, Courreges type 1 5§, Courréges type 1 basis type 2
Bouwaar Bagheera 19731976, 1976 19771978
Couwrréges 1975

Motor

| Cilindennhead 1294 cc 1442 cc 1294 cc
Bonng x slag 76,7 % 70 mm 76,7 5 78 mm £6,7 % 10mm
Cormpressia g.8:1 9.5:1 9.5:1
Max. vermogen 84 pi,/B000 tr G0 pl/D800 tr 84 pk/B000 tr
Maz. koppel 10,8 mhg 4400 tr 12,5 mkg,/ 3000 tr 10,8 mkg 3200 tr
Carburatie bwee dubbele twee dibbele twee dubbele
Wielophanging
Voor onathankelike draagarmen, forsieweran
Aghiter onafhankelijke draagarmen, forsieveren
Remmen schifremmen rondom
Maten en gewichten
Gewcht 885 kg 980 kg 980 ke
Lengte 3,974 m 3974 m 4,010m
Ereedie 1,734 m 1,73 m 1,737 m
Hoogte 1L175m 1,175m 1, 220m
Prestaties
Topsnelhaid 185 kmyu 190 kmy/u 185 kmyu
GEGEVENS MATRA BAGHEERA (tabel 2)
Madel / type basis type 2 5, X, Courréges type 2 U8 prototype
Boumjaar 19791980 S: 19771979, Courréges: 1977-1978, X:
197%1980 1974
Motor
Cifnderinhoud 1442 cc 1442 ¢ 2588 oo
Boving x shag 76,7 % 78 mm 76,7 % 78 mm 76,7 x T0mm
Compressie 951 951 0.8:1
Max. vermogen &4 ph/B600 tr 90 pk/S800 tr 168 pk/6200 tr
Max. koppel 12,7 mkg/32001r 12,2 mig 3200 r 22 kg 000 tr
Carbaratie twee dubbele twee dubbele vier dubbeds
Wielophanging
Voor ohathankelyke drazgarmen, torsieveren
Achter onathankelyke draggarmen, torsieveren
Kemmen schijfremmen rondom, UE geventieerd
Matan en gewichten
{Zewacht SEB0 kg 1015 kg met bekand
Lengte 4.0l m 4,01 (X: 4.054) m 4,14 m
Breedte 1,737 m 1,737 m 1,73 m
Heogte 1,220 m 1,22m 1,220 m
Prestaties
Topsnelheid 185 km/u 190 kmy/u 230 km/u
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Achterwislophanging

De gnafhankelijke voor- en achterwielophanging zijn afkomstig van Simca.

Marktprijzen

(Bron: Onschatbare Klassieker)

In onderstaande tabel enkele prasindicaties

Model A B C D E
Bagheera 19731978 9.000 5500 3700 2100 1.000
Bagheera 519751980 9500 6700 4200 2800 1500

De waarde-indicaties zin gebaseerd op transacties tussen particulieren:

A: Excellent; in wmnende concourstaat, met zong gekoasterd, in alle
defails origineel, de histone 1s bekend. Restauratie in verleden is toege-
staan mits uitgevoerd volgens de fabrieksspecificaties met onginele ondey-
delen.

B: Goed; n goede tot perfecte staat. Geen afwijkende detads. Een evt.
restauratie is goed uitgevoerd en de techniek is in orde. Gebruik van de
auto mag in het in-/exterieur in lichte mate waarnearmaar Tin.

C: Voldoande; in voldoende tot goede staat met klzine oplische amioplo-
menheden of technische veranderingen. De totale indruk is gebrukt maar

y zeker miet versieten. Voor deeiname aan verkeer i5 de auto rijklaar.

D: Redelijk; in redelik tot voldoende staat, achier met de nodige gebruik-
Jelijtagesporen. Met de auto kan worden gereden. Er dienen Bohite werk-
raamheden verright te worden, In totalitait is alles goed 12 overzien.

E: Onvoldoende; in onvoldoends tot matige staat. Niet gebeel compleet,
het verleden heeft dusdslijk ziin sporen achtergelaten, Rijden is niet moge-
lijk. Restaurabe vraagt de nodige kennis en investenng.

Enkele prototypes, genaamd M550 A en B. Zijoanzicht heeft wel fets weg van
een Renault 15717,

Een type 2 met vouw- vaak getuned. Een zogenaamde "cassette-

dak, verdeler’ van Marschal wordt soms toege-
past, welke een vast vervroegingstijdstip
heeft. Na verloop van tijd resulteert dit in
ingebrande contactpunten en allerlei
nevenproblemen. Wees hier dus kritisch op!
Veel beter is een elektronische ontsteking
van bijvoorbeeld een Talbot Horizon.

meter mee, mits uiteraard de normale
onderhoudsintervallen gerespecteerd wor-
den. Zo zal elke 10.000 km de olie ververst
moeten worden en is het nodig de kleppen
te stellen. Deze vertonen namelijk nogal
eens speling en tijdig stellen is daarom het
advies. Als het Simca-blok de 100.000 km is
gepasseerd, neemt het olieverbruik toe,

Veelal niet zorgelijk: niewwe zuigerveran
en klepzittingen verhelpen dit weer. Zijn de
zuigers aan vervanging toe, dan hebben de
originaliteitsfreaks een groot probleem:
Nieuwe, originele zuigers zijn niet meer te
krijgen. Overige onderdelen zijn volop
voorradig. Omdat de Bagheera's niet door
hun assen zakken van de pk's, worden zij

Een verdere vorm van tuning is het inlepe-
len van een 1.6 liter uit de Matra Murena
(basis van motorblok is identiek aan die van
de Bagheera). Ook zijn er voorbeelden van
de 1.9 liter uit de Citroén BX. De 2.2 liter
uit de Murena past echter niet; te krappe
motorruimte. De inbouw van een V6 wordt
doar de club afgeraden.
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MET SCHAKELEN BEN JE SMEL KLAAR in
de Bagheera: alle versies hebben een vier-
bak, die een goede reputatie heeft. Let bij
aankoop wel op versleten beschermhoe-
zen/moffen van de aandrijfassen. Als deze
gescheurd zijn, is vaak de homokineet van
de aandrijfas versieten. Deze as is lastig te
vervangen; ruilexemplaren zijn gelukkig
wel te krijgen. Als de vervanging uitge-
voerd wordt volgens het werkplaatshand-
boek, dan kost dit enkele uren. Daarbi)
komt nog, dat na jaren trouwe dienst alles
muurvast zit en grof geweld noodzakelijk
i, Je zou zo het handboek de cpen haard
in willen gooien en dat is nu precies wat je
zou moeten doen! De klus kan het beste
aangepakt worden door de homokineet bij
de bak los te maken, bij het naaldlager (dit
hebben ‘die Fransen’ niet in het boek
gezet). Zo heb je de aandrijfas er binnen
een kwartiertje uit!

De Bagheera Courréges was aangekleed door een
Franse modeontwerper, die tal van leuke details
bedacht.

:

Het wit lederen interi-
eur van de Bagheera
Courreges. Er zouden
er shechits 500 van zijn

gemaakt.

Mammen dromen van
een Bagheera 5 en...
meQie yrouwen!

Als de koppeling wer-

sleten is, mag er 250 euro (kost complete
set) van de prijs afgepingeld worden. Geen
sportwagenprijs dus, die onderdelen. Ver-
vangen is ean lastig klusje, want door het
middenmotorconcept dien je hiervoor twee
dagen verlof op te nemen. Alles is echter
goed door de doe-het-zelver te doen en je
hebt er geen specifiek gereedschap voor
nodig.

De startmotor wil nog wel eens kapot
gaan. Logischerwijs verwacht je deze naar
hoven uit te bouwen. Bespaar jezelf de
bloed, zweet en tranen, want dit lukt nau-
welijks. Doe maar langs onder!

EEN ZWAK PUNT IS HET UITLAATSPRUIT-
STUK, dat gegoten is uit gietijzer. De Bag-
heera heeft een specifiek spruitstuk, her-
kenbaar aan een hamertje dat ingegoten
is. Het is dus anders dan een Simca-spruit-
stuk, zoals sommigen pretenderen. Als dit
spruitstuk enigszins slecht gemonteerd is,
dan scheurt ‘ie. Bij Carjoy in Herwijnen
{whrwecarjoy.nl) zijn imitatie rs-spruitstuk-
ken verkrijgbaar, die steviger zijn en tevens
een mooier geluid produceren. Originele
rvs-spruitstukken duiken soms in de UK op
{www.matramagic.co.uk). Imitatie sportuit-
laten van Ansa van weleer zijn absoluut
niet meer te krijgen.

De Bagheera heeft schijfremmen rondom

Boekentips

Engels.

en een handrem die op de achterwielen
aangrijpt. Deze heeft een aluminium huis
met een ijzeren mechanisme. Deze twee
metalen hebben vaak ruzie, wat resulteert
in spanningscorrosie en het vastzitten van
de handrem. Als een wagen lang stil heeft
gestaan is dit ingeprogrammeerd. Revisie-
setjes van Bendix en Até zijn overigens nog
normaal verkrijgbaar. Opleuken met een
sportsetje met dubbele zuigers kan ook.
De voorwielophanging met torsieveran is
erg roestgevoelig. Daar waar de torsieve-
ren in de ophanging bevestigd zijn, treedt
met name het reestproces in werking. Als
hier speling op zit enfof je ziet hier veel
roest, dan betekent dit het uitbouwen van
de complete ophanging en restauratie. De
achterwielophanging is redelijk probleem-
vrij, afgezien van de APK-keurpunten (spe-
ling, versleten rubbers). Het is wel raad-
zaam een achterwiel eraf te halen om de
bevestiging van de wieldraagarm aan de
balk te inspecteren op roest.

Tegen de rugleuning van de zitting, aan de
zijde van de kofferbak, zit een verstevi-
gingsschot. Als deze verrot is, gaat de auto
wringen wat als eerste herkenbaar is aan
een gescheurd uitlaatspruitstuk.

DAN DE POLYESTER CARROSSERIE! Poly-
ester roest uiteraard niet, maar kent speci-
fieke aandachtspunten. Kleine scheurtjes in
de toplaag zorgen ervoor dat er vocht
onder komt. De toplaag zet uit en scheurt
verder. Tevens wordt de lak dof. Veel schu-
ren en goed spuitwerk kunnen dit pro-
bleem verhelpen. Het spuiten van een poly-
ester carrosserie is overigens geen stan-
daard karwij; de carrosserie moet in een
oven, zodat de lak als het ware ingebakken
wordt. Carrosseriedelen zijn nog volop ver-

- Matra Limited Edition 1965-1983. Brooklands Books, Eur 21,65

Vierzameling van 28 tdschriftartikelen i 8én uitgave bijeen gebracht door de Engelse stgever
'Brooklands Books'. Artikelen over 0.a. de Bonnet Diet 5, M330, the M384, 660 Le Mans car,
M5120, Bagheera, Rancho en de driezits Murena . Voorzien van 200 zwart/wit Bustraties, 92 blz.

- Matra de Route, auteur D. Pagneux, ca. Eur 45,00
Dit boek beschrijft de complete historie van het Franse sportwagenmerk met vele 2w en
keurenfato’s. Taad Frans. In Nederand moeilik verknjgbaar, maar te bestelien via wiw.etai fr
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Clubs

- Simca & Matra Sports Club, Postbus 4015, 2003 EA Haarlem,

a-rmal info@simeamatraspartsciub.nl,

warw. simcamatrasportsclub.nl (met veel handige links);
- Belgian Matra Club, Chemin Saint Pierre 43, 1400 Nwvelles (B),

tel. +3267-21 1006, fax +3267-2158478

krijgbaar in o.a. Frankrijk.

Controleer de dorpels nauwkeurig. Onder
de kunststof dorpel zit de metalen dorpel
die uit drie platen is opgebouwd en vaak
roestig is. Mieuwe zijn niet meer verkrijg-
baar, maar eenvoudig na te maken. Ditzelf-
de geldt voor het voetencompartiment:
rotgevoelig, maar rechttoe, rechtaan plaat-
werk.

Gegalvaniseerde chassis waren een tijdje
verkrijgbaar. Er lagen namelijk ooit een 10-
tal in het gras bij de fabrikant van de Mure-
na-chassis en die heeft deze alsnog gegal-
vaniseerd, net zoals die van de Murena.
Wees zuinig op de voorruit! Ze zijn nog
verkrijgbaar bij de specialisten, maar ver-
oorzaken een kostenpost van 1600 euro!
Goed verzekeren dus! Tweedehands kosten
ze circa 300 euro, maar dan moet die er
nog in en er zijn niet veel bedrijven die dit
op eigen risico doen. Achterruiten zijn
volop te krijgen.

De voorruit is gelijmd in de carrosserie,
Rondom zit een sierstrip die het geheel ver-
fraaid. Maar... is deze aan vervanging toe,
reken dan op 500 euro als je er een vindt.
Het alternatief is een ander rubber kiezen
zonder witsparing voor de sierstrip.

DE KOPLAMPEN KLAPPEN middels een
vaccuummechanisme. Een holle balk bij de
motor achterin zorgt als vacuumreservair.
Ma het rijden, als de motor is uitgeschakeld,
moet er nog voldoende vacuum in de balk
aanwezig zijn, om de koplampen nog zeker
3 tot 4 keer op en neer te laten gaan. Als
dit niet meer lukt, dan kan dit verschillende
corzaken hebben: Een lekkage in de bedie-
ningspomp voorin of een afdichting die
stuk is van het reservoir. Een rubbertje ver-
vangen lost dit op. "Worst case’ is het reser-
vair compleet doorgeroest. Nieuwe kop-
lampen zijn na wat zoeken nog wel te krij-
gen (setje 80 euro). De lampen hebben een
binnenframepje, dus een willekeurig ander
passende koplamp kan erin. De achterlich-
ten zijn afkomstig van Simca-modellen.

Een typisch Bagheera-euvel is de behuizing
van het ruitenwissermechaniek. Het beste is
dit te zien als de gehele neus van de auto is
gedemonteerd (popnagels doorboren e.d.).
Een verkoper zal niet snel zeggen “toe
maar, ga je gang” en daarom een tip:
Wring voorzichtig met een kleine schroe-
vendraaier onderaan tussen het voorruit-
rubber en de carrosserie. Kun je er diep
instaken, dan is het foute boel: de bak van
het ruitenwissermechaniek is verrot. Als er
kit zit — wat daar niet hoort = is dit even-
gens een slecht teken.

De non-plus-ultra Bag-
heera g met een dub-
bele viercilindermotor.

Helaas bleef het bij 2

protolypes.

HET INTERIEUR
KENT VELE VARIA-
TIES in stoffen en
kleuren: tweed, tartan, velours en leder.
Sommige stoffen zul je pas na lang zoeken
vinden.

Uitzonderlijk moai is uiteraard een vouw-
dak. Controleer deze nauwkeurig! Het dak
op zich is veelal slecht. Tussen het frame
komt water, wat zijn vernietigende wer-
king ijverig doet. De dakpanelen zijn wel
na te maken. Let bij aanschaf of het geheel
goed gemonteerd is met een passend rub-
ber en goed is afgekit. Een ijverige bezitter
zal dit regelmatig hebben ingespoten met
siliconenspray. Verder is het interieur pro-
bleemloos,

Controleer de kofferbak op lekkage. Onder
de bekleding komt namelijk gemakkelijk
vocht.

De gaskabel is vri] lang en origineel erg
prijzig (100 euro). Bij de fietsenhandel kun
je echter een handremkabel van de rol
halen. Middels hardsolderen het kogeltje
overzetten en voor een prikkie heb je een
nieuwe binnenkabel.

Het oog wil ook wat en daarom kiezen
velen voor andere, grotere wielen. Een
Bagheera heeft voor een kleinere banden-
maat dan achter. Als de voorbanden/-vel-
gen te breed zijn, verandert dit het hele
stuurkarakter van de auto. Houdt daarom
de verhouding tussen vodr- en achterban-
den in de gaten. Deze moet hetzelfde blij-

Wern.
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aankoopadvies

EN HOE RUDT NU 20 IETS? De Bagheera
is geen oncomfortabele sportwagen. Je
hebt geen schoenlepel nodig om in te stap-
pen, alhoewel het voor stramme bejaarden
een hele exercitie is met de wagenhoogte
van slechts 1,18 meter. Lange mensen vin-
den echter een goede zitplaats, dankzij de
over een lange afstand verschuifbare
bestuurdersstoel, De passagiersstoelen zijn
niet verstelbaar. Het met leder beklede
stuurwiel meet slechts 350 mm in doorsne-
de en is aan de onderzijde afgevlakt, zodat
de benen meer ruimte krijgen. Het dash-
board is lekker onconventioneel met de
bediening voor radio en verwarming/venti-
latie verticaal, rechts van ‘de klokkenwin-
kel’.

Het is geen stoplichtsprinter, zoals de speci-
ficaties al duidelijk maken. Maar mits wat
getuned is een snelheid van 200 haalbaar
en goed te doen, zonder dat je met angst-
2weet in de bilspleet achter het stuur zit.
De wegligging is zoals zijn uiterlijk doet
vermoeden: plakt aan de weg en gaat
haaks de bocht om. Tel hierbij op een
brandstofverbruik van 1 op 14 en je hebt
2en zuinige, unieke, plezierige, goed te
onderhouden spartwagen.

Vive la France! B

AMet dank aan Hans van Lent | Simca Matra

[ T

1 |
T el

X - ol
g
. ﬁ 2
B iy
. s

e S T

Te moai voor woorden..
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