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Rene En‘nnet-uher"ndjet LM&, 1964

Door Ignatius de Bakker
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Voor kenners van historische autosport, en dan
vooral voor de Frans-georiénteerden, is René
Bonnet een begrip. Hem komt de eer toe met de
Djet de eerste In seriematige sportwagen met mid-
denmotor ter wereld gebouwd te hebben. De ultie-
me Rene Bonnet Djet was de Aerodjet, die in het
beginvande jaren zestigverschillende keren werd in-

gezet tijdens de 24 uur van Le Mans. Zoals de naam al £ _
doet vermoeden een aérodynamisch verbeterde versie 11\".{:4._' " * - ,‘": EL
van de 'gewone’ Djet. Aan de hand van een perfect geres- i R
taureerd exemplaar belichten wij de historie van deze bijzon- V. o< "o
dere endurance racer. & @ . R,
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Ha de tweade worsldoorlog moest de aulo-industrie in Europa opnieuw
worden opgebouwd. In deze fase was er vooral behoolte aan gordkaop
en betrotnwbaar vervoer. Oe jaren vijiteg o zestig kenden een veelvoud
san kleine, praktische en voordelige aulootjes, roals de Volkswagen
Kever, Fiat Topolino, 500 en 400, Simca 1000, Renault 4CV, Dauphine
an &L, di Citreen 2CY, de Marris Minor, de Mini, om er maar &en paar
le noemen. Het was een tijd waarn de ontwikkeling van de techniek
pen grofe sprong voorwaarls maakte, De zeildragende carrosserie,
vosrwielaandrijving, onafhankelijke wielophanging, hel gebruik van
kunsistoffen, kreukelzones, het zijn allernaal ontwikkelingen uit die jd
De fabrikanten hadden hun focus gerichl op massaproductie en ver-
vaardigden auto's die vooral aan de primaire behoellen wan het grote
publiek moesten voldoen. Dat liet ruimte over voor kleine ondernemers,
g pianiers waren op een terrein dat de grote merken lieten liggen
Langzaam maar zeker groeide nameligk de behoefle aan belaalbare
spartwagens, Donkbaar gebruik makend van de onderdelen die de mas-
safabrikanten hen boden, onistonden 2o micuwe Kigine merken, die zich
woernamelijk op het sporficve vlak begaven. De in grote aantallen ge-
produceerde anderdeten waren niet alleen relatiel voordelig. 2e waren
belrouwbaar an dal leverde cen gocde basis voor een exclusiel prodwect
mel een zekere mate van gegarandeerde kwaliteil [now ja, op papier
dan]. De standaard motoren werden epgevocrd, het koetswerk verbe-
terd of ingrijpend gewijzigd, sommigen maakten een eigen carrosserie
en boden hun geesteskind aan mel meestal nogal wal gebreken, die
gelukkig door de meeste kopers mel de mantel der liefde werden be-
dekt, De meeste van deze jonge endernemers waren enthousiast en
technisch heel goed onderlegd maar jammer genoeq niet altijd com-
mercieel sterk, waardoor menig automerk vroegtijdig aan z3n emnde
kwam of werd geintegreerd in het gamma van een grofe fabrikant, Colin
Chapman, Carle Abarih, Jean Redeld en ook René Bonnel, het fijn en-
kele namen van briljante en gedreven onbwarpers, maar monder godde
andernemers, die ans een prachtig stuk autghistorie hebben nagelaten.

EEN DOORZETTER MET PIONIERSGEEST

René Bonnet werd geboren op 27 december 1904 Na een jeugd die
door de eerste wereldoorlog sterk werd beinvioed lop 11-jarige Leeftijd
maest hij zijn school opgeven, omdat de leraren ten strijde gingen] werd
hij immerman/meubelmaker, net als 2gn vader, Midden jaren Iwintig
wiervulde hij zijn dienstplicht bij de marine, maar door een duikongeluk
beschadigde hij zijn rug en kon hij zich nauwelijks meer bewegen,
Tipdens zijn verblijf in een sanatorium in Berck liet hij zien over een
encrme wilskracht te beschikken. Tegen alle verwachtingen van de an-
sen in wist hij na enkele jaren op cigen kracht het ziekenhuis te verla-
ten, In 1929 trok hij in bd) zipn z2us, die haar man bad verloren, om e
helpen in diens garage n Champigay-sur- Marne, net buiten Parijs. In
1932 rewd hij zijn eerste rally, van Parijs naar Juan-les-Pins. Eind 1929
nam hij van de bevriende familie Deutsch cen garagebedeijl over en be-
gon ‘echt’ woor zichzell, Aangestoken door het autosporivirus monteer-
die hij een compressor op Zijn avto en meldde zich san by de ren-
sportschool in Montlhéry. In 1936 schreel hij zich in voor de Grand Prix
van de Aulemobile Club de France. Door een staking kon Bonmet nied
over een auto beschikken en moest hiy de race vanal de tribune volgen,
in gezelschap van zijn goede vriend Charles Deuwtsch. Dhe gebeurtenis
leidde tot de oprichting van DB, want beide vrienden fantasegrden 2o
ver door over de onafhankelijkheid die een eigen aute zou beden, dat
de uitvgering van die plannen niet lang op zich liet wachten. Het 2ou
hel begin worden van een lange recks aulosportsuccessen, wooral in
langealstandswedstrijden, waarin zij tal van overwinningen behaalden
in de ‘Indice de Performance’. ¥rij veriaald belekent dal vermogensin-
dex’, een ingewikkelde formule die de prestaties van een auto omre-
kent naar gewicht, cilinderinhoud en snelherd. Daarnaast bowwde DB

ean behoorlijk aantal kleine sporlwagens op basis van Panhardiechniek
waarbij het geringe gewicht en de agrodynamische vormgeving opwie

len. De situatie in Champigny-sur Marae 2ag e bogin jaren Festig och

ter steeds slechter wit: de verkoopoyfers liepen torug en het contract
met Panhard liep in 1942 af. Deutsch hield voor zgn nicwwe DB vasl aan
Panhardiechnick en woorwielaandripang en uiteindelijk leidde dat fot
een breuk. Later dat jaar ging Deutsch mee naar Cilroen, dal Panhard
had overgenomen, waar men zijn ontwerp, de Panhard COD wel in pro-
ductie wilde nemen [zie Het Automobiel 1072005

Rene Bonnet wilde vermewwing, slost een wrdrag mel Renaull, &n ging
voerder als "Aulomobiles Rend Bonne!l”. Omdat Bannet niet Kon leven van
de avlosport, moesten er natuurligh ook avio's geprodecesrd en ver

kocht worden. Het modellengamma van Reng Bonmet bestond wit twee
cabriolets, de Le Mans on de Missile en later de Djel. Beide modellen
hadden de bodemplaat, onderstel en techmek van de net gentrodu

covrde mewwe Renault & med voorwielaandripong. De polyester carros-
SErie was qua vormgeving een evolutie van de DB Le Mans, 2 het met
andere maatverhoudingen. Ma hel optreden van de Djet op Le Mans lag
het voor de hand dat deze auto ook in de verkoop zow goan, De ings

wikkelde constructie van het buizenframe was arbeidsintensicl en daar-
door kostprijsverhogend, René Bonnel gniwikkelde daarom een een

woudiger te produceren versie van de Djet. Jacgues Huberl onlwierp aen
chassis mel een centrale buiseansteuctie dal middels een raamwerk
wan vierkante buizen montage van motor en aandripving mogelgk maak-
te. Deze motor was B0 graden godramd len oprichte van de
Renaultproducten waar hij vopr bestemd was [in zowel de Renault B als
in de Alping Berlinette lag de mofor achter de achieras] De stuurko-
lom en voorenelophanging werden compleet van de Renaull B overge-
nomen. De achterwielophanging was een eigen constructie med tran

geldraagarmen aan boven- en anderzijde en wee schrochieren en Le-
lescoppschokdermpers aan elk achterwiel. De Djel was rendom voorzen
van [onbekrachtigde] schijffremmen. Hoewel het uiterliph overeenkswam
met de Le Mans racers, was de straatuitvoering wan deze Opet, Djet |
en Il genoemd, natuurlijk sen tolaal andere dulo. Voor die exira Spor-
tieve klanten, die hun Djet ook in competitie wilden inzetten, bood Rene
Bonnel fwee van de racer afgeleide types aan mel hel gentegreerde
buizenframe, de zogenoemde ‘Tubulaire’. Bohalve het andere chassis,
beschikten deze Diets I en IV owver speciale Gording motoren met dub-
bele nokkenassen. Het waren echie racers die wilshuibend woor wad-
strijden bestermnd waren, Ondanks de fraae consiructie en de sportieve
successen werd de Djet slecht verkochE e rijkwaliteiten stonden nect
ber discussie, maar woor dogelijks gebruik was de Djel gewoon niet
praktisch, De bagageruimte en het interieur waren nogal krap, het ge

luid was ‘stewig’, de uilrusting nogal Spartans en de afwerking liet te
witngen over, De directe alkamst van een racewagen en hel slevige
prijsniveau positioneerden de Dje1 als een auto voar de happy few. Rend
Bonnet bouwde 198 Djets onder zign eigen naam in de fabriek in
Ramoranting die hij van Matra huurde. De legonvallende verkopen en
de hoge kosten van zijn racealdeling Leidden tol cen flinke betalings-
achierstand, Witeindelijk compenseerde Matra de belalingsachterstand
door het noodlijdende fabrickjpe over te nemen on van die Dpet de cor

st Matra te maken. Claude Bonnet, de roon wvan Rene, speelde een be-
langrijke rol bij de vele aanpassingen die van de René Bonnet Djet een
veel betere Matra-Bonnel Djet maakten. Dat moel een bittere pil woor
Rene Bonnet geweest zign, ook al omdat de mewws eigenaar er gaen
twijfel over liet bestaan dat hij hecl andere ambities had. Het was het
cinde van de carrigre ¥an Rene Bonnet als constructewr. In Chamggny
hield hij zich op beperkte schaal bezig met de vervaardiging van kieine
auta's woor kinderen. fijn geld verdiende hij als dealer van British
Leyland, Lancia en vanaf 1978 Volkswagen-Auds, In zijn yriye 1ijd pakie
hij zijn oude vak als mesbelmaker weer op, Op 13 januar 1983 kwam
Rene Bonnel om hel leven door een auto-ongeluk

o

MATRAMUREHA.HL






Totdat de eriglnele Bordinimotor

kilaar is, wordi de Aerodiel ann-

gedroven door een T100cc Renauli Gordini mator

Technische gegevens

Cilinderinhoud in £t
Yermogen in DIN-pk/rpm
Topsnelheid in kmfh
Aantal versnellingen
Remimen voar

Remmen achter

Inhoud benzinetank in Liters

Leeq gewicht in kg

Maten lin cmi

Lengte

Breedie

Hoogte

Wielbasis
Spoorbreedie voor

_' Spoorbreedte achter

r J Bandenmaat

Aerodjet LMé
Le Mans 19766 #54*

96
110/6800
185/225*
5

schijven
schijven
70

805

435
160
115
240
120
126
&£50LN3

* yolgens originele opgave in 1944
**afhankelijk van de eindoverbrenging

Voorin rit een 7O liter benzinetank, an or is nog wel reimie voor

hed reservewiel

doorresfd me! gaten.

SN . mogelijh is gewicht bespaard: hat portiar is warkelijh

Djet |
[straatversio

1108
T0/5000
170

&
schijwen
schijwen
&7

410

140
115
240
14
116
1452380
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AUTOSPORT ALS RODE DRAAD

ren, vooral door het gebruik van Panhard-techniek, allemaal
I"'|I|-|:|._=|.E|I'I-ﬂ.'lj"r"r'._ maar Kene Bonne! walde el ander
zag in dat voerwielaandrijving in de autosport ony
had. Gestimuleerd door zijn zoon Claude en Iijn ingenieur Jacques
Hubert besl ) een aute met middenmolor en een bwizenchassis te
construeren. Yoor de 1961 editie van Le Mans schreef i,
Panhards met maotor vaonn, eén Klan open protolype met een Buizen-
frame en een centraal achterin geplaatste Panhard moter van B&fcc in
André Moynet en Jean-Claude Vidilles legden met deze aute in 24 wur
‘6

3,269 kilometer of met een gemiddelde snelheid van 134,207 km/'h. Dak

was goed woor een 1%e plaats overall en Ze in de ‘Indice de
Performance, dig QWEFIGENS Qewannen werd door een andere DB, de
voorwielaangedreven HBRE van Laureauw/Bouharde |18 overall, afstand
15T K, [\ crmtddelde anelhesd 166 049 kmfhl
Eenmaal zelfstanmdig, besloot Rene Bonnet de ideale race- an sportwa-
en voor de toekamst e onbwikkelen, Voor de 24 uur van Le Mans in
y¢ realiseerde Bonnet een open tweezitter met centraal geplaaisie
Renaultmotor. Uiterlijk had dre aulo op het eerste gezichl veel wig van
de U met middenn rulf 19461, Dat was niet l.'Er"-'J'I'.‘.nI:lE'l'|.I_||l:, wank ook
deze auto was door zijn vaste ingenieur Jacques Hubert be

Daarnaast kwam Bonnet mel oen ook door Hubert getekende fraai -

Ljnde kleine coupé, eveneens met centraal geplaatste Remaultmator.

geintegreerd buizenframe. De Spis

nde Renault maotor, de coupd, die Oje

mer &6 behaalde een klassezege in de Kla 431 - [17e overall,

21 km afgelegd, gemiddelde snelheid 142,565 kmihl, maar de be-

e Aerodjed wit dit artikel net voor de starl van de 29 gur van

Le Mans in 1963

Een hosthaar iranspord maar Le Mans in 19643, Bovenop de

aanhanger stasl “onea™Aerodiel

Oy Rene Hooned
Spider med con-
traal geplaatsie
Renanlimoior van
Le Mans 1963
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sogde Indice de Performance’ ging maar ... een Panhard CD! Deze laat-
ste behaalde niet alleen de kiassezege in de klasse 701-850cc, maar
won ook de ‘Indice de Performance [14e overall, 3.427 km afgelegd,
gemiddelde snetheid 142,773 km/hl. Het werschil in afstand tussen de
snelste Djet en de winnende CD bedroeg na 26 wur raten dus slechis
& Eilometer!

De AERODJET

Yoor 1963 moest Rene Bonnet de Djet flink aanpassen. De concurren-
tie zat meet shil en zowel Deutsch als Alpine kwamen met auto’'s die
dankzij een betere stroomlijn sneller waren en minder verbruikten. Ma
duizenden kilometers proefrijden met de eerste tubulaire Djet op de
openbare weg, kwam Clavde Bonnet met een aantal constructieve op-
merkingen, In averleg met Jacques Hubert werd een schaalmodel van
een et met asrodynamische aanpassingen gemaakt. Dit model werd
in de windtunnel van Bréguel geanalyseerd, Het resultaat was weelbe-
lovend: dankzij een langere en vioeiender vormgegeven achterzijde, be-
ter gestroomlijnde basis van de spatborden en een afgedichte onderzij-
de daalde de CW van 0.25 naar 0,22, Deze auto’s waren bovendien voor-
zien van een grotere spoorbreedie achter, die de wegligging en stabi-
liteit aanneniyk werbeterden, Er werden voor de 26 uur van Le Mans in
19463 3 Aerodjets gebouwd en ingezet. Twee exemplaren vielen uit door
een angeval, maar de overgebleven Aerodjet met starinummer 23
|Beltoise/Brobowskil werd eerste in de klasse van 1001-1150cc (11e
overall, 3.529 km afgelegd, gemiddelde snelheid 151,204 kefhi.
Daarnaast zette Rene Bonnet de tot coupe omgebouwde spider uit 19462
in, dexe moest in de 24¢ ronde door brand QpgeviEn.

De Aercdjet was in 1763 weliswaar in de prijzen gevallen, Hubert en
Bonnet realiseerden zich dat de nauwe verwanischap tussen de se-
ricauto en de raceversie een herhaling van het succes in 1964 in de weqg
stond. De grootste dreiging kwam van Alpine, want haar M&3 was be-
ter gestroomiijnd, had een betere wegligging doar de grotere spoor-
breedtes, betere remmen maar het grootste voordeel zat vooral in de
Hewland wersnellingsbak met wijl versnellingen. Rene Bonnet beschik-

Automobiel

te owver een beperkter budget en moest het doen met standaard
Renaultonderdelen, zoals standaard RE remschijven en een vierver-
snellingstak wit het Estatette bestelbusje. In deze bak was door Hubert
ean vijide versnelling geknutseld” en dat bleek sen rwakke plak te zijn,
fander het Zyn vader e wartellen, guf hl: Hubert opdracht het buizen-
frame wan de Aerodjet te vervangen door het 50 kile zwaardere chas-
g5 mel centrale buss van de siraat Djel, dat veel stipver bleek te zyn
De Aerodjet woor 1964 kreeg grotere spoorbreedtes voor en achter
dankzy de montage van grote Lehimetalen waelen, die van dé Farmule
2 racewagen van Rene Bonnet kwamen. Om deze wielen te kunnen her-
bargen, werd cr eon stuk ut de achterspatborden gezasgd, waarna ef
een zeer gestroomlijnd afdekpaneel over de wielen werd gemonteerd.
Door deze maatregelen daalde de CW-waarde naar 0,200 De coureurs
roemden de verbeterde wegligging, maar ook de hogere topsnelheid
Uitgeruwst met een 1150 cc metende Gordinimotor met bwee nokkenas-
sen, goed voor 110 pk, werd een top gemeten van ruim 220 km/h. Voor
de 24 uur van Le Mans 19464 werden 3 nieuwe Aerodjets gebouwd, 28n
Aarodpet wit 1963 werd voorzien van de asredynamische verbetermgen
van de nieuwe auto’s, Daarnaast werd het in 1963 tot coupe geframs-
formeerde prototype uit 1962 ook weer ingezet, opvallind genoeg on-
der de type-aanduiding Aerodjet’. Yan de vijf ingeschreven auta’'s Ewam
allegn Acrodpet maet startnummer 22 aan de hinsh, maar wel met een
zege in de klasse voor 1001-1150cc. [|23e overall, 3497 km afgelegd,
gemiddelde snelheid 145,697 kefhl,

Het Laatste officiéle optreden van Rene Bonnet racewagens was tijdens
dir 12 wur van Reims in jull 1984, De Acrodjel met starnummer 80 reed
daar, voarzien van een nieuw standaardchassis en stalen Renault 8 vel-
gen haar laatste wedstrijd, terwijl het gesloten prototype door Jean-
Pierre Beltoise middels een gruwelijke crash definiteef vernietigd werd
Het is miet helemaal duidelijk wie de laatste twee optredens van de
Agrodjet in competitia op Zyn geweten heall, Tipdens de Touf Aula van
17464 kwam nog een Aerodjet aan de start, het was de auto die dat jaar
met startnemmer 56 voor de 26 uur van Le Mans aan de slarl ver-
scheen, En in 1945 reed ene Roger Chanley met een Aerodjel (ex-start-
nummer 57, Le Mang 1964] in de Hallye Bhone=Alpas,

s
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EEN AERODJET IN NEDERLAND

Waar de Acrodjets gebleven zipn na de overname van René Bonnet door
Matra is onduidelijk. Jarenlang zijn deze bijzondere aule's spoorloos
verdwenen geweest. Maar gelukkig duikt er af en toe &éntje op. In 1984
hieb 1k een geel gespoten exemplaar uit 19563 gefotografeerd tijdens de
herdenkingshijeenkomst voor René Bonnet in Champigny. In een Frans
klassieker Hjdschrilt van 2001 stond een restauratieverhaal van de
Agrodjet die in 1964 met startnummer &0 reed. Tijdens Le Mans Classic
2006 kwam er één in actie, die gezien de carrosserie uit 1963 moet
stammen. En enige jaren geleden wist ik van de restauratie in Frankrijk
van een door een Nederlandse liefhebber teruggevonden exemplaar.
Deze auto is één van de 3 in 1984 gebouwde Aerodjets, De auto kreeg
voor de 24 uur van Le Mans 19646 het startnummer 58, Na &2 ronden
was het aventuur van deze aute over: met motorschade wviel Aerodjet
nummer 54 wil. Yoor de statistici: de snelste ronde van deze auto op Le
Mans werd in 4.48.% minuten afgelegd, Oe verdere historie van deze au-
o is niet bekend, zij zou nog een keer in Reims geracet kunnen heb-
ben, In de Tour Auto van 1784 reed een Aerodjet met startnummer 119
mee, voorzien van het kenteken van ‘onze’ Aerodjet 54. Inmiddels we-
ten we dat de aute de corspronkelijke Aerodjel &0 was, voorzien van
het kenteken van de 56, Ma de Tour Auto werd de Aerodjet 5& weer
voarzien van haar eigen chassisnummer en kenteken om te worden ver-
kocht aan een privé-coureur i het 2uiden van Frankrijk. In 2003 ver-
anderde de Aerodjet voor het Laatst van eigenaar en verhulsde naar
EPAF in Romorantin, een bedrijf dat gespecialiseerd is in de restaura-
tie wan historische DB's, René Bennets en Matra's. Deze onderneming
wordt onder andere geleid door Jean-Paul Humbert, veranbwoordelik
wgor het in mpdende staat brengen en howden van alle Matra racewa-
gens uit hat Matra musewm.

Inmiddels is de auto klaar en konden wij in het gezelschap van René
Bonnet en Matra-Sporis liethabber Kees van de Grint getuige zijn van
de shake-down op Assen. Nadat de corspronkelijke sessie doar de or-
ganisabie enkele weken was doorgeschoven, regende het op die bewuste
zondaqg pijpenstelen. Geen ideale woaruitzichten voor een Lichte auta op
eriginele Dunlop Racing banden, Maar het verlangen om deze unieke
auto, na ean vier jaar durende restauratie, aan de tand te voelen was
te groot. Tussen de buien door kenden wij de auto goed bekijken en fo-
tegraferen. Ten opzichte van een bij ons zeer bekende gewone” Djet is
dit inderdaad een heel andere aute, De lengte/breedie verhouding s fo-
tanl anders. De carrosserie is voorzien van veel aérodynamisch ge-
vormde details, zoals grote gestroomlijnde afdekkappen van de achier-
wiglen en de gehedl dichte gladde onderzipde, OF de subtiele inlaatope-
ningen voor extra lucht naast de laaggeplaatste verstralers, de taps
teelopende lange achterzyde met de klgine gertegreerde spoiler. Waar
het maar kan is hetl polyester voorzien wan gaben om gewicht te be-
sparen. Uiteraard is alles heel basic vitgeveerd, want wat je niet nodig
hibt, hoett er ook nued in, dat scheell allemaal gewicht, Het dunne deur-
tie is eigenlijk een dun polyester bakje, er zit geen mechanisme in om
de deur te apenen, alleen eon touwlje, Ten opoichte van een straat Djet
vallen de portierramen op. In plaats van de neerdraaibare exemplaren
van glas, beschikt de Aerodjel over een vast gemonteerd, iets gebogen
ruitje van plexiglas, dat de voorste hellt van de raamepening bedekt.
Daarachier zit een klein schuifruitje dat naar beneden kan, Het Het or
allemanl heel fragiel ul, maar ja het werkt wel en hat weegt bijna niets.
D¢ carrossere is aan de buitenzijde woorzien van allerlel fempjes en
plaatjes om onderdelen be borgen, die zich tijdens een race van de au-
to kunnen losraken, Onder de woorklep is een grote benzinetank met
een inhoud van 70 liter gemaonteerd, voorzien van een snelsluiting
Daarachier ligh het reservewiel, een verplicht onderdeel in een Le Mans
racer uit die pericde. In het interieur is alles Spartaans, Bekleding en
isplatiemateriaal trel je hier niet aan, het intefieur bestaat uit kaal po-
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Door een plotseling beslagen voorrudl aindigids hof aorsta

rondje in de grindbak

Lo werd de Aorodiel fo 2003 aangetrofien: ander aen nfsime
Djel | carressarie liggen de restanten van de roemsrechie racer

O originele 396 cc Gordinimator met bovenlipgende nokken-
assen i aanwerig, maar de onderdeleo rijn onviedbaar

Hees is son Nefhebber, maar mief van regen
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Hat instrumantariom /s complest, el originele stuarwiel is van oot

iyester mel oen [durn) |dd¢j]L‘ v, D¢ schakelpook en handrem Iiten
direct onder handbereik, hun mechanisme is zichtbaar en dus goed be-
retkbaar gemonieerd Dok de gaskabel loopt door hel interieur naar
achterean, bij een eventuele breuk is deze za makkelijk te repareren.
Het dashboard is eenvoudig maar wel zeer complest. In het originele
dashboard zipn nermaal gesproken een snelheidsmeter en toerentellar
gemonteerd. In de Aerodjet is de snelheidsmeter vervallen, waardoar
recht voor de bestuurder ruimte ontstond voor & kleine melers, dig in
formatie gewen over temperatuur van olie &n water, benzinevoarraad en
laadsiroom, Naast de grote toerenteller (met een maximum van 10,0
rpm!| is nog een otiedrukmeter gemonteerd, Direct achter de kleine
kuipjes bivindt 2ich de motor. In deze auto zat van origing een 996 <c
metende Gordinimoter met twee nokkenassen. Deze zeer speciale mo-
tar was weliswaar in de koop ||'||:'|{'n'._||{=|:||_"n_ et wainden van de juiste on-
derdelen woor een goede revisie blijkt een zeer meeilijke zaak. Daarom
is deze Aerodjet zolang witgerust metl een 1150 oo metende Renault-
Gordinimotor. Het moge durdelijk zijn dat i de auto het kabaal oorver-
dovend en de temperatuur bovengemiddeld is. Wat wil je, met slechts
een Klain laagpe gelakt pelyester als molalie, Gelukkig was het die dag
fris op Assen, want met zomerse temperaturen moet het in de Aerodjet
el haar enarme ruilapperviak Bjna r.|r|-:1|.].j||;|,|_|l-: 2iyn, een Klachl over=
gens die de coureurs en klanten van Reng Bonnet destijds ook al wit-
Len ".":.’:rr|1|1-:]r'|lw.]5{~|11|r'|g &N verwarming Hjn vileraard noet dAAWEIG,
of het moeten de kleine draadjes zijn die de voorruit scheenhouden bij
vachtlg weer, 2en ventilator it er niet in: [ Iwaar,

KEES IN HET GRINT

Tijd woor ean eerste run. Geduldig wordt geprobeerd de opgevoerde mo-
tor aan de praat te kr|||:|.|:|1_ maar vieed pul it er .1.:|n'.'.]nli.|.'l.|:lu|. Akl o, D
aanhauder wint en uviteindelijk loopt het motortje mooi rond en zijn we
klaar om de baan op 1 gaan, Aan Kees de eer om deze auto & mogen
ripden. Met twee man aan boord is het nogal krap, een Djet is van bui-
ten op schouderhoogte slechis 1,40 meter breed [van binnen bLlijRt daar-
van maar 1,15 meter over|, de stoelen kunnen niet naar achteren ge-

schoven worden, wanl daar it de motor. En het interiaur 15 qua hoog-
te ook niet goed berekend op het dragen van een helm. Gelukkig kun-
fen de ?|1I|:}|;||}r| cEnvoudig wit de kuipes verwiderd worden, &n dat
biedt net genaeg ruimte om veilig plaats te nemen an de vierpuntsgor
dels vast te klikken. Het eerste rondje doet Kees hel rustig aan, maar
nit waar de chicane siaat het noodlot toch toe: in een klap slaat de voor
ruit helemaal dicht en is het zicht nikil. Kees reed niet serder op Assen
en gaat al remmend rechbdoor op de plaats waar het circuil haaks
rechtsaf gaat. De Aerodjel graaft zich tientallen meters verder diep in
het grind. Ma enige tjd werdt de aute voorzichtig urt de grindbak ge
sleept, waarna de pithox wordt opgezochl, Gelukkig heeft de auto mau-
weliphs schade, slechis wat krassen op de dichie onderzipde van de car-
rosserie. De reden van het plotselinge beslaan wordt niet gevonden. Ma
die mddagpauze wordl oen hweede poging ohderfnaomen. 1o de sIrg-
mende regen worden een aantal rondjes afgelegd. Dat valt niet mee
Hoewel Kees natuurlijk een meester is in het adviseren van de juiste
banden onder een racewagen, baschikken wij hier slechts ower de or
ginele Dunlop Racings, zoals hetl haort, En de combinatie van die ban-
den met dé lichte Asrodpet blijkt op een klatsnalte baan el 2o geluk-
kig. Er is gewoon niet voldoende tractie en de auto heeft de neiging al-
le Kanten op te willen, behalve rechiurt, Maar ook Au 5 het asantuur
vroegtijdig over: na vijf rondjes stijgt de watertemperatuur tot boven de
g |_:|:'._||;]{'|'| e oen beroek aan de box 5 essentieoel, Do plikt de oor-
zaak gelukkig vrij simpel. De V-snaar is gebroken, waardoor de water-
pomp niet meer functisneert. We zijn op td gestopt. Maar omdal er
geen reserve V-snaar voorhanden is, wordt de fraaie blauwe bolide
weer de trailer ingerold. De shake-down is ower, De Aerodjet heeft haar
earste rondjes na sen vakkundige restauratee volbracht, Loals verwachi
kwamen er wat kleine onvolkomenheden aan het licht, maar dat was
ook het doel san dere dag, e auto 15 inmiddels helemaal nagekeken
en functioneert naar behoren. Dit jaar woarden er enige buitenlandse
heuvelklims mee gr_-rr-rjn:*n. En heel misschien komt u deze byzondere
aulo ook wel een keer op een historisch evenement in Mederland te-
gen, Meemn dan de gelegenheid om haar goed te bekijken, want dit is
een uriek stuk Franse racehisterie.
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