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EERST (GOED) KIJKEN, DAN KOPEN

MATRA BAGHEERA:
EEN LEUKE SPORTAUTO

IGNATIUS DE BAKKER

De Matra Simca Bagheera kreeg in Het Automobiel 30 al het predikaat
"klassieker’ toegekend. Heden ten dage wordt deze Franse sporiwagen voor
relatief weinig geld te koop aangeboden, waardoor hij toegankelijk is voor een
grote groep autoliefhebbers. Hoewel de auto een aantal sterke punten heeft, is
de bij het publiek overgebleven indruk niet onverdeeld positief. Niettemin blijft
de Bagheera een betaalbare mogelijkheid om een sportwagen te bezitten die
ook praktisch is in het dagelijks gebruik. In dit arfikel zetten wij de sterke maar
vooral ook de zwakke punten voor u op een rij.

simea, die begin 1970 een feitwerd, Ford V4-molor (wij schreven hierover in zich verenigde. Dt betekende dat de
hetekende de nekslag voor de Ma- Het Automobiel 73). Hel was duidelijk dat MBH50, zoals de Bagheera oorspronkelijk
tra M530, ecn gportwagen met cen mar- de nicuwe samenwerking moest leiden tot intern werd genoemd, de polyvester koets

@)

]) ¢ samemnwerking tussen Matra en kant uiterlijk die voorzien was van een cen auto die het beste van beide merken in
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en ode gentrale motorplaatsing (kenmer-
kend voor de Matra=produkten) zou coim-
bineren mel de techniek van bestaande
Simeca-modellen. Het resultaal was cen
uiterst ranke sportwagen, dic in 1973 te-
recht de “Siyvle Auto’-prijs voor het meest
geslaggde carrosscric-oniwerp  won,
Technisch gezicn was dc auld vVoOorzien
van veel standaard Simca-techniek, »oals
motor,  voorirein, voorwiclophanging,
rem- en koelsvsbeem, stirineichting en
diverse kKicinere onderdelen.

Nawwelijks 24 uur na de officiéle introduc-
tic van de Bagheera op het circuit van Le
Mans, behaalden Henrl Pescarolo en G-
rard Larrousse op 10 juni 1973 de over-
winning in deze klassicker onder de auto-
sportevenementen met cen Matra Simoa
GTOB: cen mooiere starl voor cen nieuw
produkl van cen automerk met een spor-
tiel imago was niel denkbaar! Het gevolg
was eon verkoopexplosic van de nicuwe
Baghecra in Prankrijk en hel cerste pro-
dukticjaar leverde al raim 100000 auto's
op. In vergelijking mel de concurrentie
vond men de Bagheera mel zijn 84 pk
sterke 1294 em® metende motor wat ‘on-
dergemotorisecrd” en in jull 18975 presen-
teerde Matra dan ook de Bagheera 5 metL
een 6 pk sterkere 1442 em? motor.

In juli 1976, mel ingang van modeljiaar
1977, onderging de¢ Bagheera de enige
ingrijpende face-lift in zijn bestaan. Voor-
en achterzijde kregen grolere bumpers,
hel glasopperviak en de interienrhoogte
werden vergrool en Lal van Kleinere detall-
wijzigingen werden  doorgevoerd.  Het

lechnisch concepl bleel echier ongewij-
zlgnd. In oktober 1978 werd de standaard
Bagheera tenslotbe ook voorzien van een
1442 cm® motor, die weliswaar hetzelfde
vermogen leverde als de oude Kleinere
motor, maar cen aanzicnlijk groter Roppel
bezal bij een lager werental. In de loop
ran 1980 moest de Bagheera plaatsmaken
voor de Murena:; er werden in Lolaal
47,796 exemplaren geproducecrd.

POLYESTER EN METAAL

De fraaic polyester Kocts hecfl menigeen
ertoe overgehaald, de wagen aan te schal-
fen omdat het witerlijk er nog zo “goed
umitzag. Bedenk evenwel dat er onder dat
polvester veel metaal hoort e zitten.

De polvester carrosserie is in feite nicl
veel anders dan cen schil die op cen zelf-

dragend metalen frame Zit sepopnageld.
Als o de aanschal van ecn Bagheera over-
weegl, dan dient u voor een goede cersie
inspectie van het koetswerk in icder geval
behalve een 2chroevedraaier en een Zak-
lamp ook cen magneet en cennaald mee te
nemen. De carrosseric op zich zal er over
het algemeen goed nitzicn, maar scheuren
of barsten in de lak Kunnen duiden op
veroudering van het polvester, of op niet
vakkundig uitzevoerd herstelwerk van het
maleriaal daaronder.

Miet meer goed slultende koplampen kun-
nen ecn dore (en Mjna onmogelijke) repa-
ratie betekenen: in hel ergste geval is de
vacuiimpot van  de  koplampbediening
doorgeroesl. Daar deze pol decl uitmaakl
van het chassis is hij alleen door een
akman voor veel geld te vervangen, waar-
door aankoop van de auto in zo'n geval

Dpvavand bl oe Bagheera (5 de aanwezigheid van dife sitplaatsen voonin, kel middenmeor-concent Zorgt woor een oplimale Dagageruinie
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clacnlijk Is af te raden, Ulteraard Kan het
nict openen of sluiten van de kKoplampen
ook cenoeenvoidise oorzaak hebben, zo-
als een defecte bedieningsklep (tezen hel
schutbord onder de voorklep), waarvan
vervanging ongeveer f 150, — Kost, of een
lekkende cilinder onder de koplamp zelf.

Bij het opencn van de porticren mogen
deze niel te veel “zakken', helgeen veroor-
zaakt wordl door niet meer geheel annme-
iz zijnde dearstijlen. Met behulp van de
magneet s na (e gaan in hoeverre deze
stijlen nog van metaal zijn. Controleer dan
selijk de binnenzijde van hel portier, al-
leen de bultenplaat behoort it polvester
te hestaan.

ONMISBARE NAALD

Do voorrultstijien mocten geheel van me-
taal zijn, maar vooral het onderste deel,
juist bwen de aansleiting op de neus,
geefl vaak grote problemen. s dit deel
inmiddels opgelapt met behulp van pla-
muur of polyester, dan is vrijwel zeker ook
de onder het polvester liggende onder-
plaat van de voorruil. waaraan onder
meer het ruitewissermechanisme is be-
vestiod, verdwenen. Dit iz vast te stellen
door de naald net onder hel voorruibrub-
ber be steken: hier hoort gecn Kil [e Zilien
en de naald mag maximaal enkele millime-
Lers onder het rubber verdwijnen alvorens
het metaal wordt geraakl. dakt de naald in
het luchtledige, dan kont u aannemen dat

het onderliggende decl nict meer aanwe-
zig is, Dexe plaats is ook na het openen
van de voorklep niet waar Le nemen.

Wel zichtbaar onder die voorklep zijn de
chazsizhalken waaraan de voorwiclop-
hanging vastzit: na cen lange periode van
roestinwerking scheuren deze balken en
is reparatie noodzakelijk. e bak voor het
reservewiel ende accu is meestal slecht,
maar cenvoudig in orde te brengen. Na
demontage van hel voorwiel is ook de
onderkant van de voorwiclophanging te
controleren: let daarbij vooral op de be-
vestigingspunten van de stabillsatorstang
aan het chassis.

Door opspaltend water en vail heelt hed
hockpunt achter het voorwiel (het begin

D gunshige stroomiin van de carossans (5 dwdelil merkbaar in et voor ean sportacio lage bendingverlvink (folo Egbeart da Bruyr)
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O et wan o voorret, waasaan hat ritewissarmechanizme i bevasigd,

is hier gahes! verdwenen

Hel roestdenyalle @ Zimn hadse praknfken, Hee (b efoenomen camrossoria) onder

clip achigrsie oinadl. Gowd zichibaar is ook de bavestigingsbalk van de

wiahdraggarnm

D roesiandg’ wavy o kodferrearmhe kan zowel van booten, als (zoals Rier van
immenutt worden becorndesld

Vooral de bevestigingspunten van de stabiizalorstang aan el chassis wagen

exirdl aamdacht: in olf geval ziin re verdwenen!

Enpieps e pue-troe,

Ex:_h,.u 4 - —CElira o ph . baithi
e / Bl i e, doren o e BT
-“.-'.-5:_‘ aplvest o d e
e SECT.B
Dotbir s &4 COWTS —Fiks d'itrae de vl
28 pars B

Mmmuibﬁ.'_} _a:iq,l o =Enjpliven s oulii e paa
."ili

Caedin i b In =

Fasrmgy Sy pawdias ~Eyrigrt o erdldeprard dy pafa

[y T i o
"r. da  peln
Lol —a—"" 4. '

B, _I|i'- = By damindy @4 pE
m:ﬁﬁ &
i

= Cmmbtfamt o | et Plisl
Cwdee de porte S04
|r ' Caidiags de glace @3 parin

loiss e SECT.F

Cnder de polpestar hwd basindan
2ich metaaiprofieer, die over el
e Ganvolalion Z e le
makan

Faoaid art f patle
Haemdel Lelewisd
Dlﬂrldll-:rvrmmﬁrﬂ

Sect. B: bovenaandicht voormntsiil
Sect. C: zijarnzichi onderplaal
woorru (paravan)

SECT.D ©il”

b Feafoat s de puns -beoss
'Er\-iﬂ_i-!_mrﬁl'ﬂl

\'I. e
5 /
= i _,_'-l'
i
e
x : [ = “de baie de -l
lﬂi','r_,-"'.-‘ & Bkl Comgbbatr g’ i

SECT.G

Sect. O ofasnzichit bovenzijde
T T

Sect B achieramnziciil dakramd
bBovien porther e 2y

lﬁ,:;l wpt A il -"ll;

P
o
— Jaied dinarrdith ___--"' e
Ergilrrrst a oien v -~ 1:_-"""
= e 4 pare-Eroe
- Bl
= Ml & e

[LFER Thds o rveariee o meveei

Ghace 34 Ot e

Enoiemr or ] i I
e DEal X i :l

Ly e ds ool mrofna

— Coubdarr da kg gl
parit &R

e L TR T
R

SECT.Q

Sect. G achteraanzichi dorpal
Sect. {0 achieraanzichi rarme anded
achbtarsie mifru

e

@)

I'I'IFITEFII'I'IIJEEHFI.HL'




van hel pazssagierscompartiment) veel Le
Hjdem. Hoewel it hoekpunk uib een
driedubbele plaat bestaat, komt het vaak
voor dat er niets meer aamnwezig is. In het
intericur ks dit ook simpel vast e stellen
door verwijdering van de daar aanwezige
bekleding, De meeste Bagheera's lekken
lanzs het voorruitrubber, dus cen Kijkje
onder de vioerbedekking is eon vanzell-
sprekendheid. Pe dorpels zijn aan de bui-
tenzijde van polvester, maar de Dinmen-
kantl fonder de auto) is van metaal en dient
derhalve op aamwezigheld te worden ge-
controleerd.

Nieuwe dorpels zijn nlet meer leverbaar,
maar door het viakke profiel kunnen ze
convoudig uit ecn plaat worden 2ebogen.

BALK VAN BELANG

Na demontaze van het achierwiel kunt o
de opstaande balk die zich bevindt voor de
bevestiging van de wieldraggarm inspec-
teren. Deze balk is van belang voor de
stevigheid van de gehele achierkant van
de auto. met name voor de ophanging van
molor en achterwielen, Door het hoofd in
de wiclkast e steken enomhboog te kijken
kan met behulp van cen zaklankbaarn wor-
den vastgesteld of de aansluiting lussen
carrosserie en achterste zijruit nog door
het oorspronkelijk aanwezige stalen [ra-
me verzekerd is: door ophoping van vocht
tussen polyester en metaal wordt het
roesiproces versneld, Van bulten af s de-
zo plek niet zichthaar daar hel polvesier
doortoopt tof onder hel raamrubber. Van-
uit dexe positie in de wielkast kan ook de
staat vam de kollerruimtebodem en -zij-
kant worden beoordecld, en het verdient
aanbeveling de toestand hicrvan ook van-
uit de kofferruimie zell te bekijken. Na het

openen vande arobe achterroit zijn kofler-
en motorcuimie tocgankelijk, van bovenal
is er echier van laatstgenoemde weinig Ee
zien,

Een laatste controle van de carrosseric
tenslotte betrefl de metalen randen van
het dak. Deze lopen lussen de sierlijst en
het rubber van porticren en zijruiten. De
mazgnect kan ook hier nitkomsl brengen.
Aan de achterzijde i=s de =taat van de
dakbalk te testen door de beide Klepjcs
naast de achterruil e opencen (aan de
rechterzijde bevindt zich hier de benzine-
dop) enmet de vingers de hardheid van het
metaal aan het begln van deze balk Le
eoordelen.

Het lijkt nu wel of de Bagheera altijd roest-
problemen geefl. Inderdaad i= dit vaak 2o,
maar reparatic is wel degelifk uitvoer-
baar. De handige doc-hel-zelver kan de
polyester delen van de carrosserle verwij-
deren, waardoor hel metalen frame goed
toczankelijk I= voor reparatics. Vaak blijkt
imde prakiijk dat de staat van de carrossc-
rie, of voornamelijk van wal daaronder i,
bepalend is voor het eventuele voorthe-
staan van deze auntomaobiel.

BETROUWBARE TECHNIEK

Technisch gezien Mijkt de Bagheera na-
melijk weinig problemen e kennen. De
Simea-motoren zijn erg sterk en cen Zorg-
vuldig bereden en gocd onderhouden Bag-
heera kan aemakkelijk Kilometerstanden
bereiken van 1500000 tot 200,000, 1= de
auto cchter stevig bereden, dan zal bij
omgeveer 100,000 km het olieverbroik Loe-
pemen. Hel vervanzen van Zuigerveren cn
kKlephoedjes is op zich niet moeilijk, maar
door de lastige tocgankelijkheid van hel
motorcompartiment iz het wel veel werk.,

Onger e fraand polyasher RS gaal vesl meraa! schud, dal nega) eans fol
raestprobieman aameiding geed

Technische gegevens

achiar {cm) 1431
Intoted banzinelank (1) 1]

Mierk Matra Simc Malsa
Type Bagghanira, Binghe
Courrége
{1874) {
Butuna st 19731976 157
Cilindarinhoed [om’) 1204 1442,
Borng = skag {mm = mmy 6T X0 TET
YMermogen (DIN-pkiW) 8462 B4IE2
bs toeromial {per min) G0 5600
Hoppel (migMm) 10,8/106 1251
bij toerantal {per min) A0 3000
Carbur i 2 dubbala 1 dud
wvalslroom ViR
Topsnelhed (kmih) 165 185
Cowicht (kg) BBS a0
Aantal versnedlingen 4 gesymchroniseed ¥
Femaysteem bakrachtigd, geschs
Bandanmaat woor 165 HHE 13
achiler 185 HA 13
Almptingen: 1974-1976:
Wialhasis (£m) AT
Lengte (cm) 3874
Beaeadia (cm) 173
Hopogla (em) 3 )
Spoorbreedbe vaor (er) 1381

De  vierversncllingshak kenl  eveneens
welnig kuren. Een synchromesh (kosten
ongeveer [ 15, —) vervangen s voorname-
lijk arbeidsintensicl omdal de bak hele-
maal onder de auto zit. Veel meer werk is
het vervangen van de Koppeling, waarvoor
toch gauw ecn bedrag van f 1200,— Lol
F 1300, — moel worden uitgetrokken, ook
al omadat de versnelingsbak, startmator
en aandrijfassen gedemonteerd mocten
worden vanmit cen mocilljke positic. De
montage van cen nict-originele kKoppe-
lingsplaat moct worden afgeraden, omdat
deze kan gaan slippen boven SO0 Locren
per minuut.

Alz de aandrijfassen rammelen bij het ne-
men van een bocht, betekent dal vervan-
ping: cen ruilas kost ongeveer [ 300, —
per stuk en ook hicr is het karwel tdro-
viend, Verkeerde montage van de uitlaat
kan door het kantelen van de motor leiden
Lot breuk van de pijp viakbij de pot. Een
originele uitlaatdemper s nog leverbaar
via e Peugeol-Talbot-dealerorganisatic
voor ongeveer 700, —. Volgens kenners
verdient ecn originele uitlaat de voorkeur
boven ecn imitatie in verband met de opti-
male benulling van hel niet overmatige
motomvermogen. Benmaal julst algesteld
(= cen Bagheera een goed lopende broik-
are aulg die gemakkelijk door de doe-
het-zelver kan worden onderhouwden,

DE DAGELIJKSE PRAKTLIK
Als we ervan uitgaan dal de Bagheera op
de hicrvoor genoemde punten 2oed hecll

@)

I'I'IFITEFII'I'IIJEEHFI.HLI




E:a Talbad Mapira  Mabfa Sincac Talbod Maira
Bagheera Bagheera S, X, Bagheera X
Courréges:

7@ 1980 1975-1880 15680

i 1442 442 1442

i LT TR T w78 TET = T8
24162 S0GE SGE
S0 SE00 SE00

3 1251123 122120 124122

] 3200 3200 3000

e 1 dubbala 2 dubbele 2 dubbeale

m vaksliraom valstroom valsiroom
173 180 17
9aE0 60 1015

. {bol 1576 {vanaf 1876)

sk, 1 achierui

nremsysteem mal voor en achter schijfremman

1076-1980:
237
401
i firs
122
140,2
14E.5
56

pescoond. kan de aulo prima als dagelijks
vervoermiddel worden ingesel. Hoewel ve-
len het motorvermogen aan de lage kant
vinden, leveren de 84 of 90 pk sterke
motoren toch gocde prestaties, Eon viotte
acceleratic en centop dic tussen de 185 en
195 Kilometer ligt moeten voor ons land
toch voldoende zijn. Het voordeel van de
Kleine molor én de gunstige strommlijn van
de polvester carrosserie is duidelijk merk-
baar in hel voor een sportwagen lage ben-
gineverbruik. Bij cen viotte rijstijl be-
draagl dit gemiddeld 1 oop 12, terwijl bij
normaal gebruik 1 op 15 geen uitzondering
g, Door de centraal geplaalstc molor
heelt de Bagheera cen perfecte, bijna neu-
trale wegligging, waardoor het cen plezier
= om niet altijd de snelwez Le nemen.
Ecn van de meest opvallende eigenschap-
pen van die Bagheera i de aanwezigheid
van dric wilplaatsen yvoorin. Hel is even
wennen, maar deie niet e grole mensen
kunnen inderdaad op de eerste rang zit-
ten. Ben ander voordeel van hel midden-
motor-concept is de aamwezigheid van cen
rovale, door zijn rechthoekizge vorm opti-
maal hruikbare kolfferruimbe achlerin. Het
sewichtvan de Bagheera schommell rond
de 10060 Kg voor de latere bvpes, hetgeen
voor cen aulo van dit kaliber nict bepaald
hoog kan worden genocmid.

Pe aamwezigheid van de vele Simea-on-
depdelen impliceert dat voor serviee ¢n
onderdelenvoorziening  een beroep kan
worden gedaan op de Pevgeot-Talbol-dea-
lerorganisatie, al xal in de prakiljk met

wal levertijd rekening mocten worden ge-
houden. Gebruikie onderdelen zijn ge-
makkelijk te vinden op de sloop waar re-
pelmatlg Bagheera's worden aangetnol-
Fem, maar vooral ook veel Simea’s 1100 ¢n
1308,

Letb u oer overigens wel goed op dat de
voorruit nict gebarsten is? Deze zijn na-
melijk moeilijk te vinden en bepaald niet
gocdkoop. Verder is het van belang e
welen dat de bandenmaat voor ¢n achier
verschillend is. Het is belangrijk deze ma-
Len aan be houden, omdat de voorwielen de
snelheidsmeter laten draalen en de ach-
terwielen bepalend zijn voor het tocrental
van de motor bi] hogere snelheden. WHL
bredere banden, zorg er dan voor dat in
icder geval de door de fabriek gehantecr-
de verhoudingen gelijk blijven.

CONCLUSIE

Blj aanschal van een Bagheera zal het
meestal gaan om een aulo van hel latere
Lype voorsien van dc grotere bumpers. Het
cerste Ivpe komt steeds minder vaak voor
en iz meestal op eengunstige nitzondering
na in zeer slechie staat. In de prakiijk
blijkt het "5-type het meest aangeboden,
Lerwijl de uiterst complele en luxucuze X
en CJubilée’-typen qua prijs nauwelijks
méer opbrengen. Een witte raafl onder de
Bagheera's isde Courréges-uitvoering die
uitsluitend in mat wil werd geleverd met
een intericur van echt leer in cen fraaie
kKleurcombinatic van wit mel cognac. Van
deve versie Zijn er slechls weinig ver-
kochl.

Mict zo zoer de uitvoering ol de accessoi-
res zijn bepalend voor de prijs, maar vieel-
eer = de lotale staat van de auto doorsiae-
pevend, Onder de vijf mille weet u zich

(uitzonderingen daargelaten) verzekerd
van cen onderdelendonor of een Nink res-
fauratic-object; cen APk-goedgekeurde
Bagheera brengl — afhankelijk van het
bouwjaar — tussen vijl- en achtduizend
gulden op, terwljl cen puntzaal exemplaar
gemiddeld tus=zen negen- en dertiendui-
Zend pulden van eigenaar verwissell,
Hicruit blijkt dat de Bagheera (nog) niet
geschikl is als geldbelegging. Wie echier
tijd en geld in deze auto durfl te investe-
ren. weel zich verzsekerd van cen mooie,
aocdop de wez lisgende, redelijk snelle en
zuinige sportwagen, dicveel rijplezier kan
brengen. Bovendien vijd o dan in cen auto
van cen inmiddels historisch merk dat in
het verleden vele overwinningen in de
aulozport heefl behaald, Dit gegeven al-
leen al zou de Matra Simca Bagheera tol
cen Klassicker moelen maken.

BEOEREYN

Bucheli, Reparalishandleiding Malra Sag-
neara 1973-1960,

Revue Techmigue Aulomobibe. Malrs Simea
Bagheera 1973-1080.

Werkplaatshandboek en cndendelenboak: als
copde verkrijgbaar via de club,

CLUB

Dw Baghaara is andangebracht in de Simea an
Matra Sports Club, dig ook bazittess wenanigh
van Simca’s Rallye 1, 2 end, Sunbeam’s T1 en
Lotus an Maira Djet. M530, Murena en Ran-
cha. De club heeft geen ondardelemicomaad,
maar kanwal bamiddasan bij et roaken, mede
dank zij da gokt conlaclen mel Poeugect-
Talbot Nedardand ende dverse ondendelanie-
Varanciers.

Secretanaal: Simca en Mafra Sports Club,
Postbus 4015, 2003 EA Haarem, fel, 023-
e

Contactpersoon Maira Bagheera: André Kout,
1al. 02220-86358.

Technisch gezxien Is oe Matre woorzian van veol standaard Simca-onaandalen

@37)
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