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Goede prestatie van kleine,
zuinige motor

Uitstekend
weggedrag

Fraaie vormgeving van in- en
exterieur, hoog comfort

Acceleratie aan de matige
kant

Versnellingsbediening en over-
brengingsverhoudingen niet
geweldig

Uitzicht rondom zeer
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Sinds de Franse rakettenfabriek Matra cen aantal jaren geleden samen met de auto-enthousiast René Bonnet besloot
om een bescheiden sporiwagenproduktie op te zetten, is er heel wat veranderd. Na de verschijning van de eerste
Djet-typen - nomen est omen - die nog werden aangeduid als Matra-Bonnet kreeg het merk Matra in de internationale
automobielwereld zo'n goede naam, dat men besloot om de ervaring die met deze elegante, compromisloos-
eerlijke sportwagentjes was opgedaan elders nuttig te maken. Gekozen werd voor een soort nationaal project in
de autosportsfeer, dat van vele kanten werd gesteund omdat het ten doel had om Frankrijks getaande autosportieve
glorie over de hele wereld weer in ere te herstellen. En dat lukte wonderwel. De blauwe wagens maakten op de
internationale race-circuits een goede start, bereikten - jammer genoeg onder

buitenlands management en veelal met buitenlandse rijders - voor-

treffelijke resultaten, waarna het winnen van de klassieke

24 Uren van Le Mans (overigens weél een puur-Franse aan-

gelegenheid) de kroon op het werk zette. Inmiddels was

% Matra met zijn geslaagde auto-uitstapje wel erg ver van

2\ zijn corspronkelijke specialiteit afgedwaald, ook al omdat

| er naast geld- en tijdverslindende ontwerpen en bouwen

van racewagens ook nog gelegenheid werd gevonden

om een nieuwe Matra voor het gewone publiek op de

markt te brengen. Dat was de Matra 530, heel wat com-

fortabeler en civieler dan de Djet-volbloeds, maar daar-

door ook interessanter voor een grotere groep potentiéle

kopers. Door deze ontwikkelingen - de alles vergende race-

afdeling en het succesvolle commerciéle 530-model - was

het als hobby begonnen sportwagenproject van Matra uitge-

groeid tot een volwassen onderneming in de autosector. Dat was

een van de belangrijkste redenen waarom contacten werden gelegd

e met een gevestigde grootheid op dit gebied, die de kennis en ervaring

s bezat om het merk Matra na zijn komeetachtige start verder bekwaam te

—" exploiteren. Die gevestigde grootheid was Simca-Chrysler: enerzijds best ge-

interesseerd in een sportieve ,bijkleuring” van het concern-image en anderzijds ook

zeker gevoelig voor de chauvinistische aspecten van het Matra-succes. Het hoeft geen

verwondering te wekken, dat er kort na het akkoord tussen Matra en Simca een nieuwe

sportieve automobiel verscheen, waarvan het ontwerp duidelijk de kenmerken van beide partners

droeg. Deze opmerkelijke kruising is het onderwerp van de roadtest-van-deze-week: de aan de naam

Bagheera (de snelle panter uit Kiplings Jungle Book) verbonden verwachtingen worden in deze test aan
objectieve normen getoetst.
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Motor

Juist voor de algemene snelheidsbeper-
kingen van kracht werden, kon nog
door middel van de exacte stopwatch-
waarneming worden vastgesteld, dat de
constructeurs van Matra en Simca be-
paald niet optimistisch waren toen zij
stelden dat een aerodynamisch gunstig
gevormde carrosserie heus geen hon-
derden pk’s van node heeft om een
indrukwekkende topsnelheid te kunnen
halen. Ook al was de snelheidsmeter
met zijn indicatie van 187 km/u wel
behoorlijk overdrijverig, toch was de
echte topsnelheid van 179 gechrono-
metreerde kilometers per uur egn ver-
rassing, vooral met verwijzing naar de
bescheiden cilinderinhoud van 1294 cc
die deze verrichting mogelijk maakt.
Nu is die motor bepaald geen zwakke-
ling met #ijn door de fabriek opgegeven
vermogen van 84 krukas pk’s, maar het
is niettemin een hele prestatie voor een
derticnhonderdje om een flinke auto
met een snelheid van bijna 180 km/fu
voort te drijven. Buiten deze waarde-
ring staat overigens de vraag of een
dergelijk potentieel in deze tijden nog
wel zinvol is; het is leuk dat een auto
zo hard kan, maar als het niet mag is er
aan die wetenschap weinig plezier te be-
leven...

De Bagheera-motor 15 zoals bekend het
evenbeeld van de krachtbron van de
Simeca 1100 TI, die weer sterk geparen-
teerd is aan de Simca Rallye 1I-motor.
In tegenstelling tot deze familieleden
15 de wiercihinder echter niet uterst
voorn of achterin geplaatst, maar zo
goed mogelijk boven de achteras, zodat
de ,ideale” middenmotor-conceptie
werd benaderd. Dat maakt de bereik-
baarheid voor kleine serviceklusjes be-
paald niet eenvoudig, maar dat is nu
eenmaal een nadeel dat alle auto’s met
centrale motorplaatsing beziflen  als
conséquentie van een zeer gunstige
rgwaartepuntsligging,. De  Bagheera
steekt echter gunstig af ten opzichie
van overeenkomstg gebouwde concur-
renten voor wat de geluidshinder uit
het dicht achter de passagierscabine
gelegen motorcompartiment  betreft.
Het gemeten aantal decibels in het in-
tepieur bedroeg niet meer dan 84; wie
denkt dat dit aan de hoge kant is, moet
bedenken dat deze registratie bij top-
snelheid werd uitgevoerd, waarbij
wind- en weggedruizen nu eenmaal een
aanzienlijke bijdrage leveren. Bij 100
km/u was het dan ook plezierig stil in
het Bagheera-interieur, zoals blijkt uit
het geluidsmiveau van nog geen 73dB ..
Even lerugkomend op de motorpresta-
tie dient overigens nog wel gezegd te
worden, dat de Bagheera ondanks zijn
imponerende topsnelheid niet zo'n ver-
schrikkelijk rappe sprinter 15 als zijn
naam doet vermoeden. Dat is ten eerste
een gevolg van het feit dat de enigszing
setunede motor een nogal , piekige”
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vermogenskarakteristiek bezit, waarbij
de versnellingsverhoudingen lang niet
1deaal aansluten, enin de tweede plaats
weegt een Bagheera altijd nog 885 kilo,
wat vooral bij het accelereren merkbaar
i$. Wanneer de in vrijwel heel Europa
geldende snelheidsmaxima een perma-
nent karakier mochien krijgen, zit het
er dan ook dik in dat de Bagheera-
bouwers het draaigrage motortje wat
meer soepelheid zullen meegeven
(natuurlijk in combinatie met een an-
dere overbrenging), hetgeen weliswaar
ten koste van de topsnelheid zal gaan,
maar een levendiger karakter bij lagere
snelheden tot gevolg zal hebben.

Het was natuurlijk te verwachten dat
een zo weinig luchtweerstand opleve-
rende carrosserie als die van de Baghee-
ra een gunstige invloed op het brand-
stofverbruik zou hebben. Welnu, die
verwachting is zeker niet beschaamd,
want in de gemiddelde snelheidsberei-
ken scoort de motor in dit koetswerk
nog aanzienlijk gunstiger cijfiers dan bij
voorbeeld in de 1100 TT an de Rallye I1.
Zolang niet het uiterste van de auto
wordt gevergd, kan de Bagheera-bezit-
ter een heel eind wegrijden op een
tankvulling van 60 liter.

Bij een constante snelheid van 100 km/u
bedraagt de actieradius zells rum-
schoots meer dan 900 kilometers, het-

geen is te danken aan een verbruik van
1:14,8... In dit verband is het van be-
lang om te weten dat het by de tech-
nische gegevens gepubliceerde Kruis-
snelheidsverbruik alleen als vergelij-
kingswaarde betekenis heeft, omdat
deze waarde onder meer sterk samen-
hangt met de bercikbare topsnelheid.
Niettemin is ook het genoteerde ver-
bruik wvolgens deze norm bijzonder
gunstig: er zijn niet veel auto’s die bij
een gemiddelde snelheid van ruim 140
km/u slechts 1 : 10,4 gebruiken.

Transmissie
In het vorige hoofdstuk is al gezegd,

Ruimte voorin, wordt ingenomen door resarve-
weel an techniek

Niet onplezieny sfuur met fraai, maar reflec-

terend dashboard.

dat de versnellingsverhoudingen niet
bijster goed passen bij de motorkarak-
teristiek. Dat is overigens geen nieuws
van vandaag of gisteren, want ook de
Simca Rallye IT lijdt enigermate aan dit
euvel, hoewel deze auto er met zjn
geringere gewicht wat minder last van
heeft. De eerder gesuggereerde oplos-
sing van een vijiversnellingsbak geldt
voor de Bagheera dan ook nog wat
nadrukkelijker dan voor de grootsie
Rallye: niet alleen het rijplezier zal er
beduidend door verbeteren, maar ook
de motor zal in het stadsverkeer wat
minder op laag toerental worden belast.
De Bagheera schakelt lang niet zo ple-
zierig als de meeste van zijn Simca-
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verwanten. Vermoedelijk hangt dit sa-
men met de ongebruikelijke motor-
plaatsing, maar dat is natourlijk geen
excuus voor een als  sportief™ aange-
prezen automobiel. Veel gevoel is er
in de vicerschakelpook niet te bespeu-
ren en zelfs wie goed aan het ietwat
wazige contact met de tandwielen ge-
wend is geraakt, wordt bij snelle acties
toch steeds weer verrast door de elastie-
kige, onexacte bediening.

Remmen

Vanzelfsprekend remt de Bagheera met
zijn vier rondom gemonteerde schijven
en zijn vacuiimbekrachtiger adequaat

Wainig fe zien in achteruitkykspiegel,

aan het niet geringe snelheidspotentieel
dat de bestuurder in extreme gevallen
ter beschikking heeft. Maar toch, on-
danks alle lof voor fadingvrijheid en
korte, rechte remwegen 18 de response
van het rempedaal niet helemaal zoals
men van een snelle, op haarscherp
reageren gebouwde sportcoupé zou ver-
wachten. Het pedaal voell een beetje
sponzig, de dosering komt er weing
op aan, kortom: meer een rem die
geconstrueerd is op onverschillig ge-
mak dan op uiterste vertragingsprecisie.

Mogmaals, de wagen remt uitstekend,
maar het contact met de materie 15 vrij
Vaag.

Weggedrag

Dank zij de centrale motoropsielling en
de kundige togpassing van Simca-com-
ponenten voor de wielophangingen ligt
de Matra Simca Bagheera uitstekend op
de weg. Weliswaar getuigt de onderstel-
conceptie van aanzienlijke concessies
aan het comfort, maar de rijkwaliteiten
hebben daar opmerkelijk weinig onder
geleden, Vooral in lange, snellé bochten
toontde Bagheeraeen rotsvasie adhesie,
die gelijkmatig genoeg over voor- en
achterwielen is verdeeld om als verre-
gaand neutraal te kunnen worden be-
stempeld. Op natte wegdekken en in
korte bochten maakt de wagen een

Kleine bergruimibe onder achlerklep.

lichtjes onderstuurde indruk, die vrij-
wel niet met behulp van het gaspedaal
kan worden geredresseerd. Dat is trou-
wens bepaald onnodig, wani de neiging
tot rechtdoor-gaan groeit nauwelijks uit
toi meer dan een indicatie. Yoor een
echte sportwagen vertoont de carrosse-
ri¢c in bochten wat al te veel bodyroll-
reacties, maar aangezien deze geen
waarneembaar-nadelige invioed heb-
ben op de gekozen koers, kan men daar
door de bank genomen toch wel vrede
mee hebben. Op rechte, snelle trajecten
imponeert de Bagheera enerzijds door
zijn onaantastbaarheid voor zijwind en
aan de andere kant valt daardoor extra
op, dat de besturing onder die condities

nogal gevoelig is, zodat de berijder af
en toe echl wel attent moet reageren.
Daarmee is verder niets gezegd van de
algemene rijkwaliteiten van deze auto,
want die staan onbetwist op een boven-
gemiddeld niveau. Zoals het een Matra
trouwens betaamit.

Besturing en rijpositie

Met het stourwiel van de Bagheera
wordt een oude Matra-traditie voort-
gezet, want ook deze wagen heeft weer
geen gewoon rond stuur, maar een aan
de onderzijde afgeplat exemplaar met
twee dicht bij elkaar staande spaken.
De vormgeving is weliswaar niet zo
buitenissig als die van het model 530,
maar afwijkend is het kleine, leerbe-
klede wieltje toch wel. Het besturings-
mechanisme werkt erg direct (2,3 om-
wentelingen links-rechis) en dank zij
het geringe gewicht op de voorwielen
hoeft men voor het manoeuvreren be-
paald geen krachtpatser te zijn.

De rijpositie in de meest linkse zetel
van de drie naast elkaar opgestelde stoe-
len is prima, aangezien de bedienings-
organen correct zijn geplaatst voor een
in de goede houding zittende bestuur-
der. Een duidelijke omissie is echter het
ontbreken van een steunpunt naast het
koppelingspedaal voor de linkervoet;
vooral op lange ritten geeft dat maar
aanleiding tot rusteloos geschuifel. Het
uitzicht rondom is in de Bagheera meer
dan gebrekkig: naar achteren en opzij
zijn vrijwel alle blikrichtingen - ook
via de binnenspiegel - geblokkeerd en
ook in voorwaartse richting nemen de
dikke raamstijlen en de lage daklijn
veel zicht weg.

Dit alles is duidelijk een gevolg van het
feit, dat de stilistische opvattingen met
betrekking tot in- en exierieur hebben
geprevaleerd boven doelmatgheid. Het
esthetisch resultaat is natuurlijk erg
fraai, maar het is toch de vraag of de
daarmee verband houdende concessies
aan het uitzichi en dis aan de veiligheid
niet een te hoge prijs vormen.

Rij- en zitcomfort

De uitstekende vering van de Bagheera
zorgl voor een verhoudingsgewijs hoog
comfort, dat overigens mede te danken
is aan de zeer gerieflijke stoelen. Spijtig
is echter dat de goedgevormde, van een
hoofdsteun voorziene bestuurdersstoel
geen rugleuningverstelling heeft te bie-
den, waardoor niet al te lange berijders
nogal dicht op het stuurwiel komen te
zitten omdat ze nu eenmaal ook de
pedalen moeten kunnen bereiken. De
weezilsbank™ naast de bestuurder
biedt ruimschoots plaats aan twee bij-
rijders; ook deze biedt een zeer goed
comfort, terwijl er beslist niet over
gebrek aan beenruimie valt te klagen.

Interieur en accessoires
Het is natuurlijk erg gerelhig zitten,
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schokdempear linkswanr

achokdemper linka=achter

De schokdempers werden aan de ge-
fruikelijke test onderworpen. De dem-
pers vodr funclioneerden redelijk maar
ongelijk en de werking van de schaok-
dempers achier was prima.

dB{A) im interfeur

galuidsnlvean

:1'.?'!'!' :.._ H
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Ter vergelijking: 50 dB kom! overean
met het geluidsniveau in een rustige
huiskamer, 75 dB kan worden ge-
melen op een irottoir in de binnen-
stad, 100 a8 is ongeveer het lawaar
in een plaatwerkerij. Een toename van
10 dB betekent ruwweg; 2 x zovee/
lawaar.
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zo met z'n drietjes naast elkaar in de
cockpit van de Bagheera. Aan die in-
druk wordt meegewerkt door een warm
aandoende stoffering volgens een erg
genoegljk kleurschema, dat ook nog
uitstekend met het exterieur blijkt te
harmoniéren. Het dashboard bestaat in
feite uit een zeer forse console voor de
bestuurder, waarin de meeste knoppen,
meters en indicaties zijn aangebrachit.
De grote, getinte glasruit, waarmee het
centrale gedeelte is afgedekt, maakt
gen frame, ietwat futurnstische indruk,
maar het is niet erg begrijpelijk dat het
glas z0 verschrikkelijk moet spiegelen
dal de bestuurder overdag wordi ge-
hinderd door reflecties.

Hel verwarmings- en ventilatiesysteem
functioneert niet meer dan matig; het
duurt bij voorbeeld erg lang voor een
beslagen voorruit helemaal helder is
geblazen. Over beslaan gesproken: de
vlak liggende achterruit, die van het
interieur is gescheiden door een apartl
tussenraampje achter de hoofden van
de inzittenden, is bij vochtig weer vrij-
wel doorlopend beslagen, zodat de elek-
trische verwarming voortdurend in wer-
king moet zijn. De bagageruimie is voor
een duto met middenmotor nog zo
kwaad niet, al valtl een vergelijking met
de gemiddelde gebruikswagen op dit
punt natuurlijk in het nadeel van de
Bagheera uit,

Tot de uitgebreide standaarduitrusting
behoren onder meer lichtmetalen wie-
len, halogeen vérstralers, een toeren-
teller, een klokje, automatisch oprol-
lende driepunisgordels, getnte ruiten
en een uwineembaar looplampje meét
kaartlees-vergrootglas, dat tevens als
interieurverlichting dient. Ten slotte
is de ruitewisser natuurlijk van het
tweesnelheden-type, maar de snelste
gang is beslist te langzaam voor efficiént
wissen bij hoge snelheden.

Conclusie

De Matra Simca Bagheera is een erg
controversiéle auto, die veel goeds en
vooral fraais heeft te bieden, maar op
het punt van doelmatigheid hier en daar
duidehjk tekort schiet. De rijkwalitei-
ten zijn uitstekend, de motor is zuinig
en behoorlijk stil, de zitruimie is in-
genieus en zeer bevredigend ingedeeld
en ten slotte zijn carrosserie en inrich-
ting bijzonder fraai. Maar de wagen
schakelt miet geweldig, het witzicht is
zeer matig, de doorlopend beslaande
achterruit 15 een permanente ergernis
en ook het reflecterende dashboard
past niet in een doordachte opzet, Ge-
ruime tijd geleden beloofde de fabriek
tijdens de persintroducties in Frank-
rijk, dat een aantal van deze evidente
minpunten in de produktieversie zou-
den worden gecorrigeerd. Dat dit niet
is gebeurd is werkelijk te betreuren,
want de Bagheera 1s voor hel overige
beslist een begeerlijke automobiel. e

in cijfers:

MOTOR:
Elasticiteit:
Geluidsnivean:
Koude start:
Prestaties:

TRANSMISSIE:
Yersnellingsverhoudingen:
Bedieningsgemak:
Synchronisatie:
Geluidsniveau:

Koppeling:

RLI-EIGENSCHAPPEN:
Besturing:
Remmen:
Bochtgedrag:
Fijwindongevoeligheid:
Veerkarakteristiek:
Veerdemping:
Veercomfort:

INTERIEUR:
VYentilatiemogelijkheid:
Ultzicht:

Bagageruimte:
Afwerking:
Rijpositie:

1 = zeer slecht: 2 = slecht:
matig; & = voldoende: 7 =

10 = uitmuntend.
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Verklaring waarderingscijfers:
3=
onvoldoende; 4 = zeer matig: 5 =

Matra Simca Bagheera

.
T
7

TYs

ruim

T EL W HEENEL e EEEN DD

e e -

voldoende; 8 = goed; 9 = zeer goed:
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TECHNISCHE GEGEVENS

0F DE ROLLENTESTBANK

Het door de fabrick opgegeven vermogen van 84 DN pk
bij B smwentelingen per minuut, beek op de rablen-
lzstbank moer te komen op maximaal 63 pk bij 6300 om-
wenlelingen per minuul, gemolen aan ds aangedreven
wilen.

[re correclies op de snefheidsmeler Zipn:

elter/echt T0 i G 1108 103
A i 37 80 12 Th 12035 112
s 47 i is 85 130 15 122
&l e 56 100 js G4 1405 132

kel benaneverbruik wend in enkele etappes gemoien,
Een rustig gereden traject leverde cen verkruik op van
1:158.1. Een zesr snel gereden iraject bedroeg 1 - 6,0, Het
kruissneibeidsverbruik bedoosg § op 10,2, Bij een con-
stante snelheid van 100 kmdfe was het verbrodk |op 14,8,

Medisr

Watergekoslde d-clinder lijjomotor; dwars voor de ach-
peras gemontecrd; boring 76,7 mm; slag T0 mm; clinder-
inhowd 134 ec; compr.verh, 9.8 op 1 max, verm, vigs,
{abricksopgave 34 DIN pk bij SO0 1oeren per min.; max,
vern gemeten zan de aanpedreven wislen 68 pk bij G300
toeren per min.; max. keppel vigs. fabricksopgave 10,8
mkg, bij 4400 weren per man.; elekir, inst. 12 woll; ver-
mropen. wisselroomgensralor 420 wall; accu 45 zh; 2
duhbale Webhar-carburatewrs: mechanische brandsiol-
poenp; enkele onderligpende nokkenas.,

Teansmissie

Asndnjving op achisrwicien; enkelvoudips dooge paat-
kappeling met 4-versnelingsbhak, wuarvan alle overbron-
gingen pesvnchronizecnd; overbirengingsverh, 1508 versn,
30 op l: 2o versne 2315 o0p0l: 3o versn. 1,534 op 1; 4e
vepsn, 1080 op 1 acheerwit 3,774 op 13 dilferenticel-
reductic 5,703 op 1,

Qnderstal

Telfdragende  kunststofcarrosserie mel  geinlegroard
chazaia: onalhankelijke voorwislophanging mat (0§53
veren; achier onafhankelijk med torsieveren; dulbibsl-
werkende telescoop schokdempers rondom; Stabdlisator
voor en achier; rembekrachiiger; schiffremnen rondom;
bandenmiaal voor 155 HR 13; achier 135-HE 13; tand-
heagel- en rondsel-smworinrichiing; 225 omwentelingen
van hel stuurwiel nodig om de voorwiclen van Diters!
Enks naar aiterst rechis ie bewegen.

Mzlen, gewichien en inhouden

Wielhasis 2, 370 co; spoarbrsedle vodr 1331 em; achier
143k em; max. lengie 3,974 cm; max, breedie ], 734 cm,
s, hoagle §;175 cm; rjklasr gewicht 85 kg draai-
grkel 10 m; inkowd benzpetank &0 liter: motoncarter
3 lier; gesloten koalsyvsieam 10,5 Hier,

Standaarduitrusiing ormeal:

Brandsiofmeter; ampérametler; oliedrukmeier; sater-
tesnperamurmeler;  toerenteller:  dagkilometertelier;
lspdstroomeantrolelnmp; olicdrukeontrolslamp; bramd-
stofreservewaarschuwingslamp; klok; anti-verndings-
apicgel: sigarcaznsteker; elckirische miLesprocien, uite-
wiseer el 2 snelheden; kKachel) verklikkarlamp hamd-
rem; achilemuatriilampen; binnenverlichling, automalisch

bl openen porticer; lichtschakelaar op dashboard; dim-
sehakelasr aan stuurkoelom; nesdknipparnstallans; ach-
lernaitversarming: choke op de vieer; handrem op &g
vioes, hooldstcunen: getinte ruiten; halogeen versifa-
lers: luchihoorn: lichimetalen wiclen

Service

Annizl smeerpanlen geen; servicebeurien vEgs. insinec-
tichoek je om de 100000 ke s Lorol s VErversen om e
5000 kmy; ofieverversen versnellingsbak en cardan vigs
instructichoekie om de UMD Km.:

Prijren onderdelan

Voorspathond [ 1R267; achicrspatbord [ 346,345 porier
{520 R0 rdllmeoior [ 1.348.23; koppelingsplaag £ 75,99,
drukgroep [ 96, T2, comploie witkaat X706, 24; nitkantdem-
per ilem; inlaatklep © 620 witlaanklep [ 03,50; meite-
wisserblad [ 19,25, koplampglas incl. reflector I AH e
koplamprund [2865; wisldop [ 10.84; schokdempar soord
achier 99599 M 09 et remvoernngen {4 wislen bl 143,73,
achierbamper 525 28; voormait £ 577,23,

Adle peljren 2ijnexclusicl montage eningl, B, T W,

Mml:"l.il'lg!l‘-l intariaur

Voorzilling: brecdie (zilviaky 52 em; l=ngte (otviak) 54
cm; hoogte ruglsuning 71 cm; afsiand zitvlak-dak 81 cm;
wagenbrecdie schouderhoogie 147 ey min. en max, af-
stand rugleuning-gespednal (over siling gemeten) 23 en
108 cm: hioopte dlvink vansl wagenvioer Niem.
Bagageruimie: lengie 53 cm; brecdis 160 em; hoogic 44
om; reservewsel Hgl in de neaspartij

Verzokorings premies:
AR van F0,= 1of T L350 = pear jaar; WA van i a1
{525 = par jaar (Europa)

Wegenbelasting:
FXES 31 per jaar.

Prijs:
{18495, -

Imparieur:
Chrysler Nederland M.V,
Breevaarisirsal 1.2, Roiterdam, Tel, BL0-15208%.
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