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door Hans Veldhuis

VOOR Eas ;

& Zuinige, probleamloze Ford- m.m.v. Rl.lﬂﬂlph Polvliet
motor foto's Ton Thies

& Bovengemiddeld weggedrag
& Zeer exclusiel model

TEGEN

& Motorprestaties niet meer dan
redelijk

& Dwarsstabilisatie kon bater

& |nrichting niet steads aven

\\ logisch /

Sinds de automobieltak van de Franse raketten- en straalmotoren-
fabrikant Matra bij het Simca-Chryslerconcern is ingetrokken,

zijn er aan het type 530 enige detailveranderingen aangebracht,
die deze opmerkelijke Franse automobiel het achtervoegsel ,LX"
hebben bezorgd. Ongetwijfeld is dit een afkorting voor het begrip
4luxe” dat voor zo’'n soort auto nogal betrekkelijk is, omdat de
hele wagen in feite een luxe vertegenwoordigt in vergelijking

met een doordeweekse gebruiksautomobiel. En dat klopt ook wel,
want qua uitmonstering zijn de verschillen met de drie jaar
geleden geteste ,kale” 530 maar gering. Een extra aanstekerije,
een iets verfraaid dashboard, enig bekledingsmateriaal en

een handiger constructie om het afneembare dak vast te zetten,
zijn zo wel de meest spectaculaire veranderingen. Aan de
buitenzijde is de nieuwe Matra-editie te herkennen aan de
afwezigheid van de ietwat eigenwijze, kinderwagenduwbeugel-
achtige bumperstootstang, die bij het vorige model de voorzijde
ontsierde, terwijl onder de (midden)motorkap een register-
carburateur voor wat extra vermogen zorgt. Alles-bijeen levert dat
zeker geen nieuw model op, maar de importeurswisseling (van

de Haagse Garage Gruno naar Chrysler Nederland) én het feit

dat de meest recente roadtest bijna drie jaar oud is, rechtvaardigen
toch een hernieuwde bespreking van deze bijzondere auto.

Dak in hwee delen te venwijderen,
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Middenmotor redelijk bereikbaar,

MOTOR

Ondanks de berichten dat de 530 LX
na de toetreding tot het Chrysler-
goncern zou worden uitgerust met
een motor uit de 180-180-serie, wordt
deze Franse GT nog steeds aange-
draven door de zeker niet hoog-
sportieve Duitse Ford-V4, waarvan
zelfs Taunus zo langzamerhand gaat
afstappen. Dil motortype biedt op
grond van ruimtelijke overwegingen
natuurlijk wel aanzienlijke voordelen
(daarom voorzag ook Saab zijn 96 van
deze robuuste, weinig gecompliceer-
de krachibron), maar een 1Opsporier
is het natuurlijk niet. Het door de
fabriek opgegeven vermogen van 78
pk (winst ten opzichte van het vorige
Matra-type 3 pk), hetgeen aan de aan-
gedreven wielen resulteert in 60 pk
op de rollenbank, is in vergelijking
met een aantal iets opgepeple Ccon-
currenten niet al te veel, hetgeen ook
blijkt uit de acceleratiecijfers, die net
els achterblijven bij ,,echte’” sporl-
wagenprestaties. Veel wordt echler
gered door een aerodynamisch zeer
gunstige carrosserievorm en ean re-
delijk gewicht van 935 kilo (overigens
toch zo'n 50 kilo zwaarder dan zijn
voarganger), waardoor vooral de ac-
celeratie bij hogere snelheden inie-
ressant wordt en de topsnelheid voor
dit motorvermogen zelfs uitzonderlijk
is. Een aan deze gunstige karakteris-
tiek gekoppeld voordeel is bovendien,
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dal het brandstofverbruik erg gunstig
is wanneer er op hoge snelheden
wordt gekruist, terwijl zelfs de volgas-
consumptie nog redelijk binnen de
parken blijft. Hieraan wordt in gunstige
zin meegewerkt door de tweepooris-
carburateur, die vooral bij matig gas-
geven 2CV-achtige verbruikscijfers in
de hand werkt... De automatische
choke, die bij het vorige model weinig
gunstig werd beoordeeld, gaf bij deze
festwagen geen reden tot klagen; ean
nare eigenschap van de testwagen
was echter, dat hij na krachtig rem-
men of accelereren steeds , verzoop
vermoedelijk omdat de viotter bleef
hangen. Veel waardering verdient de
geluidsisolatie van de wvrijwel 1n het
interieur geplaatste , middenmotor’,
die in andere wagens vaak aanleiding
heeft gegeven tot niet al te gunstige
becordelingen van het geluidsniveau.
In deze Matra 530 LX was de gewoon-
lijk ietwat ,rammelige” V4 nauwelijks
storend te horen, zelfs niet wanneer
tot de toerengrens van rond 6000 werd
doorgetrokken. Wat ten slolle de
motorkarakteristiek betreft, er kan
voor dit type auto best iels pittigers
worden gevonden dan deze soepele
(toegegeven!) V4, die duidelijk als
Jgebruiks” motor is onitworpen en
qua levendigheid duidelijk tekort
schiel. De dubbele sportuitlaat geeft
weliswaar een fraai, ietwal rauw ge-
luid, maar de echte ,.pep” onlbreekt
tach cen beetje. ..

TRANSMISSIE

Tot de wijzigingen die de 530 in een
530 LX translormeerden, behoort ook
ean civilisatie van het schakelpatroon,
dat wvroeger in vergelijking met an-
dere schakelpoken ,omgekeerd” was
gesitueerd. Zodat iedereen, die ver-
wachtte in 2én te schakelen, prompt
in 3" belandde. Tegenwoordig scha-
kelt de Malra volgens de algemeen
loegepaste huis-tuin-en-keuken-H, die
slechts in de achteruilvergrendeling
gen ietsje atwijklt van wat gebruikelk
iz. Hoewel, Opel past ook al enige
tijd een overeenkomstig trekmecha-
niekje onder de versnellingsknop toe,
zodat de overigens uitstekende 530-
oplossing zeker niet buitenissig mag
worden genoemd. De bak schakelt
overigens prima, vooral als men de
toch tamelijk grote afstand tussen
schakelpook en tandwielendoos in
aanmerking neemt. Over de koppeling
dient minder juichend te worden ge-
rapporteerd, want die gaat domweg
veel te zwaar, terwijl de aangrijping
niettemin aan de weke kant is. De
varsnallingsvarhoudingen zijn goed
aangepast aan het betrekkelijk geringe
gewicht en de lage luchiweerstands-
coéfficient, zodat de wversnellingen
allemaal erg ,lang™” zijn uitgevalien,
Dat kost natuurhjk: wat optrekkrachi,
maar het rijdt erg fijn, zo'n tweede
versnelling die desnoods tot 100 km/u
kan worden ,vastgehouden”, terwijl
de ,drie” bij inhalen op de grote weg
zelfs verder reikt dan 140 km/u. In
W17 is het daardoor wat moeilijker

Kofferruimte voarin wrijwel niets.

wegkomen, maar wanneer de 530 LX
genmaal rolt. blijit hij dan ook door-
gaan. Vanzelfsprekend ligt de versnel-
lingsknuppel goed onder de hand en
zijn de synchronisaties volgzaam en
gnel, zoals trouwens. van renwagen-
constructeur Matra mocht worden
varwacnt,

REMMEN

Hoewel het remvoernngmateriaal van
de 530 LX onder zware belastingen
angstig begint te roken, blijft de
werking van de remmen (schijven
rondom) correct, terwijl een goede
koeling de pyrotechnische wverschijn-
selen over het algemeen snel doel
verdwijnen. In vergelijking met de
meesie ,gewone” auto’s is de pedaal-
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Vreemd ovaal stuur inmiddels vervangen door rond model,

druk nogal hoog en wat ongevoelig
in de dosering, hetgeen wijst op een
versiandige toepassing wvan tamelijk
hard voeringmateriaal; voor de meesle
gebruikers zou een bescheiden be-
krachtiger dan ook geen luxe zijn.
Ondanks deze lichte Kkritiek dient
echter te worden vastgesteld, dat de
remmen-zoals-ze-zijn prima tegen de
prestaties van de auto zijn opgewas-
sen, terwijl scheefirekken of onge-
controleerd wegglijden er beslist niet
bij is. De — natuurlijk — tussen de
voorstoelen gemonteerde handrem is
yvoor een schijvenbediener van hoge
klasse: zelfs als noodrem is hij goed
te gebruiken.

WEGGEDRAG

Dank zij zijn nagenoeg centraal (hoe-
wel een beetje hoog) gemonteerde
motor vertoont de 530 LX een zeer
loffelijke bochienkarakleristiek, die
het mogelijk maakt om zonder kunsi-
grepen te kiezen voor onderstuur,
overstuur of een neutraal gedrag. Het
hangt er maar helemaal vanal hoe de
wagen de bocht wordt ingezet, hoe
groot de stuuruitsiag is en hoe veel
gas er wordt gegeven (of geminderd!);
over hel algemeen zal de neutrale
koers echter uitstekend bevallen. Het
is een beetje wennen aan de nogal
forse carrosserie-reactie op plotselin-
ge links-rechisbewegingen, hetgeen
wordt veroorzaakt door enigszins on-

Achterin doelmatige bergplaals,

gebruikelijke wvoorwielstanden, maar
ook de eventueel benodigde correc-
lies verlopen zeer vanzelfsprekend en
betrouwbaar. Echt een fijne wagen om
onder alle omstandigheden lefterlhjk
Jin de hand te houden', wat natuur-
lijlk ook bleek op de slipbaan, waar
de 530 LX zich zeldzaam volgZzaam
betoonde. Kenmerkend voor de zorg
waarmee de kennelijk niel snel te-
vieden Matra-constructeurs de weg-
ligging hebben gecomponeerd, is de
keus van de bandenmaat: achter bre-
der (165 x 14) dan wvoor (145 x 14)!
Wel een beetje lastig als het reserve-
wiel moet worden gebruiki, maar dat
ongemak kan natuurlijk bij het eerst-
volgende garagebezoek worden ver-
holpen. Overigens is op dit punt nog

een wijziging ten opzichte van de
Loude'" 530 te bespeuren, daar zatl
een minder brede (155) maat achierop.
De rechtuit-stabiliteit van de 530 LX
i5 prima, de zijwindgevoeligheid ten
slotte uiterst gering, maar een ietwatl
weke rolstabilisatie vraagt toch wel
veal aandacht voor de besturing wan-
neer er écht hard wordt gereden.

BESTURING EN RIJPOSITIE

De nieuwste Matra’s zijn sinds kort
nitgerust met een gewoon rond stuur,
maar de testwagen — en al zijn voor-
gangers — bezitten een eigenzinnig,
gvaal gevormd stuurwiel, dat er oven-
gens vol goede bedoelingen is inge-
plant. Want het stapt inderdaad iels
gemakkelijker in en ook tidens het
rechtuitrijden hebben de knieén jets
meer ruimte. Maar het draaien aan
zo'n exentrieke krakeling is natuurlijk
jets afschuwelijks, zeker wanneer er
sportief en snel moet worden gerea-
geerd. En... ook al is de stuurover-
brenging met 2% omwentelingen
links-rechis erg direct, het wiel komt al
bij een kwartslag drasien toch in
conflict met de beenruimte ... Vooral
omdat de pedaalstanden niet heleamaal
zo zijn uitgekiend, dat met bijna-
gesirekie benen kan worden gereden
(de koppeling moet bij voorbeeld veel
te diep worden weqgetrapt), 15 dat
ovale stuur een onding, dat dan ook
terecht uit de receniste uillgave van
de 530 LX is verdwenen. Het dik-leer-
beklede stuur staat overigens moodi
ver van de bestuurder af, al moet
worden gezegd dat de erachier ge-
monteerde pookjes voor licht, claxon,
clignoteur =) koplampbediening
(waarover straks meéér) de vingers bi)
snel sturen in de weg zitten. De zit in
de goed kuipvorm-gegeven stoel is
zrear loffelijk; bovendien is de rug-
leuning traploos tot een bijna-ideale
stand te verstellen, waardoor hel
overigens dubbel jammer is, dat de
pedalen geen perfecte njpositie toe-
laten. Rest nog te vermelden, dat de
niet al te brede voorwielen het stuur
heerlijk licht laten draaien, maar dat
het zelfcentrerende |, terugstuureffect”
in het begin enige gewenning vraagl

RiJ- EN ZITCOMFORT

Als consequentie van een tamelijk
stugge schokdemperkarakteristiek
{gelukkig maar) lijkt de vering aan-
vankelijk nogal hard te zijn. Maar wie
met de 530 LX een écht hobbelige
weg opzoekt, ontdekt tot zijn verba-
zing, dat de veerwegen voor zZo'n
sportiel automobieltje erg lang zijn
Dit betekent dat de 530 LX nimmer
zal doorstoten, dat het veercomfort
beslist niet plankhard 15 en dat de
wagen zich goed aanpast aan wal
extra belading. Het enige bezwaar
tegen deze doordachte wverng-con-
ceotie is het gebrek aan een wat
ateviger dwarsstabilisatie, waardoor
de auto na een bocht enigszins wil
dadrrollen, wat voor de inzittenden —
en de bestuurder! — niel pleziarig is.
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LENSS visper

tunctioneert matig
De schokdempers werden gelest op
de HKoni-testbank. Zoais wit de gra-
figken blijkl, werkle de demper links-
voor niel geheel nasr behoren. De
dempers achter funclioneerden goed.

Vreemoe bumperbeugel Is verdwanan,

Een bezoek aan de Koni-schokdem-
pertestbank van de firma Auto-West
wees uwit, dat de linker-voorschok-
demper maar matig functioneerde,
Ongetwijfeld iz de laatste beoordeling
daardoor nog iets ongunsliger uitge-
vallen. De beide voor-inzittenden van
de 530 LX genieten dank zij de uil-
stekende stoelen een uitstekend
comfort, hetgeen ook werd bewezen
na ean rit van enige uren, het bankje
achterin is natuurlijk slechis voor een
incidenteel mee te voeren kleuter be-
doeld.

INTERIEUR EN ACCESSOIRES

Het valt natuurlijk te verwachten, dat
een in de competitiesfeer doorgewin-
terde firma als Matra ervoor zorgt,
dat de instrumenten en de bedienings-
organen ideaal zijn geplaatst. Dat gaat
in zijn algemeenheid ook wel op, maar
de eerder gesignaleerde pedaalop-
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stelling toont toch wel aan, dat de
fabriek een minder gunstig compro-
mis niet schuwt. Zo is het ook gesteld
met de plaats van de minuscule asbak,
die vrijwel niet kan worden gebruikt
als de verwarming of ventilatie wordt
gebruikt, terwijl over de kachel boven-
dien moet worden opgemerkt, dat
deze niet behoorlijk valt te doseren.
Vooral de rijsnelheid en de motor-
belasting beinvioeden de warmte-
produktie veel te sterk; de regeltra-
jecten zijn bovendien zo kort, dat er
onder het rijden nauwelijks behoorlijk
kan worden bijgeregeld. Voortreffelijk
iz echter anderzijds het dashboard-
kastje, dat een horizontaal sluitende
klep bezit, onzinnig is weer de plaats
van de ruitesproeierknop (naast de
handrem), terwijl de sproeier zelf (ge-
monteerd op de wisserarmen) maar
matig voldoet. Het meest opmerkelijke
aan de Matra zijn natuurlijk de weg-
klaphare koplampen, die met behulp
van een klein pookje aan de stuur-
kolom worden ,geopand” en door
middel van ean vreemd-hoog gemon-
teard pedaal met de linkervoet moeten
worden ,gesloten”. Een elektrische
bediening zou op het volgende type
zear aan te bevelen zijn. Een goede
beoordeling verdient de demontabele
dakconstructie (losse stukken weg-
bergen in de mini-bagageruimte onder
het voordeksel), terwijl de midden-
motor relatief goed bereikbaar is door
opklappen van de achterruit en ver-
wijderen van hel motordeksel op de
hoedenplank. De bagageruimte onder
de achterklep mag dan niet impong-
rend van afmetingen zijn, de viakke
bodem en wanden verschaffen relatief
veel nuttige inhoud. Ten slotte: iader-
een zal wel weten, dat de Matra-
carrosserie van kunsistof is vervaar-
digd, die bij het openen van voor- en
achterklep een vrij slappe indruk
maakt. De praktijk heeft echter zo
langzamerhand wel uitgewezen, dat
die stevigte érg meevall en dat kleine
aanrijdingen zelfs geen spoor achter-
laten in dit veerkrachlige materiaal.
En roesten doet het natuurlijk nddit.

CONCLUSIE

De 530 LX is een uiterst exclusieve
auto, die een opmerkelijke vormge-
ving paart aan uwitstekende rij-eigen-
schappen en een prijs waar — in ruil
voor die exclusiviteit — waarschijnlijk
wel overheen valt te komen, Wat de
mogelijkheden van de conceplie be-
treft, zou deze Matra weleens een
krachtiger motor verdienen, wat met
de mogelijkheden binnen het Chrysler-
concern toch niet zo'n opgaal hoeft
te zijn. Hoewel het rijcomfort een van
de aantrekkelijke punten wvan deze
LSport”-wagen is, zal een wat stug-
gere dwarsstabilisatie de rijkwaliteiten
nog wverbeteren, terwijl de agerieflijk-
heid daar nauwelijks onder hoeft te
lijden. Zeer plezierig in deze dure
tijden iz ten slotte het uiterst matige
brandstofverbruik, dat in deze prijs-
klasse tamelijk ongewoon is. []
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Matra 530 LX in cijfers:

MOTOR:

Elasticiteit:
Geluidsniveau:
Koude start:
Prestaties:

TRANSMISSIE:

Versnellingsverhoudingen: 8
Bedieningsgemak: 8
Synchronisatie: 8
8
[

= O =] o5

Geluidsniveau:
Koppeling:

RIJ-EIGENSCHAPPEN:

Besturing: T
Remmen: T
Bochtgedrag: 8
Zijwindongevoeligheid: B
Veerkarakteristiek: Tz
Veerdemping: B
Veercomfort: T

INTERIEUR:

Ventilatiemogelijkheid:
Uitzicht:
Bagageruimte:
Afwerking:

Rijpositie:

e e B e B |

Verklaring waarderingscijfers:

1 = zeer slecht; 2 = slecht; 3 =
onvoldoende; 4 = zeer matig; 5 =
matig; 6 = voldoende; 7 = ruim
voldoende; 8 = goed; 9 = zeer
goed; 10 = uitmuntend.
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