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Chrysler stelt met veel |

nadruk met de Matra
Simca Rancho géén
auto te hebben wilien
maken die als tegenzet
van de Range Rover is
bedoeld. Gezien
echter het feit, dat ten
eerste die zelfde Range

Rover met name ook
in Frankrijk erg
populair is, ten tweede
zoveel door niet-terrein-
gangers wordt gekocht
om zijn ,appeal” dat
Rover overweegt een
uitvoering met twée-
wielaandrijving in
produktie te gaan
nemen, ten derde het
woord Rancho méér
dan een heel klein
beetje lijkt op Range
Rover, en ten vierde
het uiterlijk, het
Lgezicht” van de
wagens toch wel buiten-
gewoon veel van elkaar
wegheeft, doet deze
opstelling van Chrysler
bepaald een tikkeltje
naief (nou ja) aan. De
Rancho wordt overi-
gens met gevoel voor
subtiliteit gepresenteerd
als , tout-chemin”, wat
een neologisme is en
niet met de bestaande
uitdrukking , tout-
terrain™.

Motor

Gezien het feit dat Matra
eigendom is van Chrysler
France is het geen verrassing
le constateren, dat in het
vooronder van deze wagen
een Simca-motor ligl, die van
de 1308 GT. Omdat echier het
hele voorgedeelte van de
wagen op wal accessoires na
identiek is aan dat van de
1100, moest er het één en
ander aan diverse motor-
appendages worden gesleuteld
om de zaak erin te persen.
£0 kreeg de motor het klep-
pendeksel, de uitlaat en de
koppelingsbediening van de

i 1100 en zijn ook de accu, de

radiateur, de ventilator en de
motorophanging dezelfde als
in die wagen.

Een oude bekende dus, die
motor. Een 1442 cc metende
viercilinder met laagliggende
nokkenas die volgens de
fabricksopgave 80 DIN pk
levert, maar op de rollenbank
slechts 60 stuks op de klok
bracht. Dok de aan de wielen
gemeten trekkracht van 9.6
mkg 15 nogal wat minder dan
het opgegeven motorkoppel
van 12 mkg. Het leeg totaal-
gewicht van de wagen is met
1130 kilogram 55 kilo hoger
dan dat van de 1308 GT.
Bovendien is het frontaal
opperviak van de Rancho knap
wat forser dan dat van de
1308. Dit alles maakt ondanks
het feit dat de kortere diffe-
rentieslreductie uit de 1307
werd gemonteerd de Rancho
beslist miet tol een racer.

Van 0 tot 30 Kilometer per uur
trekt de Rancho in 10,3 se-
conden - ter vergelijking: de
1100 TT heeft daar rond 8
voor nodig. Van nul tot 10X
gaan de wijzers van de stop-
watch 17,3 seconden verder,
en van 0 tot 120 liefst 29.7.
Van 0 tot 140 hebben we niet
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kunnen melen, omdat volgens
onze metingen deze snelheid
slechis wordt bereikl mel wind
achter of géén wind - en we
VOEren onze melngen sieeds
uit in twee tegengestelde
richtingen om windinvloeden
uit 1¢ schakelen,

MNu mag je van een voor min
of meer ongebaande wegen
bedoelde wagen natuurlijk
geen sedanprestaties verwach-
ten, maar voor een ander-
halveliter vielen mij deze
ciiffertjes toch een beetje tegen.
De weinig stroomlijn biedende
carrosserie komit ook tot

uiting in de verbruikscijlers.
By 80 kilometer per uur
constant loopt de wagen | op
12,5 en bij 100 is dat 1 op 11,1.
Dat zijn vriendelyke cijfers,
maar daarna loopt het verbruik
relatief snel op: 1 op 9,1 bij
120 kilometer per uur en bij
130 al 1 op 8,2

Chrysler wijst erop, dat polyes-
ler betere geluiddempende
eigenschappen heeft dan staal-
plaat. Zulks omdat het hele
achtergedeelte (vanaf de
achterzijde van de portieren)
plus het hele dak van met
glasverzel versterkt polyester is
vervaardigd. Dat neemt
natuurlijk niet weg dat het
koetswerk van deze wagen
werkl als een grote klankkast,
wal in de geluidsmeetresul-

taten ook wel naar voren komt

Bij 80 kilometer per uur staat
de wijzer van ons geluids-
meetinstrument al op 72 dB,
bij 100 is dat 77 en bij 120
boven de 80 decibel Dat is
wat rumoerig allemaal.

De wagen start goed.

Transmissie

De Rancho heeft voorwiel-
aandryjjving. Dat stempelt de
wagen meteen als ongeschikt
voor werkelijk zwaar terrein,
ondanks zijn stoer, ruig witer-
lijk. Voor moeilijk terrein is
vierwielaandrijving nodig, by
dit wagengewicht zells eigen-
lijk nog gecompleteerd door
een tussenbak met lage over-
brenging. En als dit alles
mankeert is voor ¢én beetje
terreinvaardigheid in ieder
geval achterwielaandrijving
nodig. De Rancho kan zich
buiten de wegen begeven op
redelijk viakke, harde grond
en is verder (dus) vitmuntend
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geschikt voor niet al te beroer-
de zandwegen en bospaden.
Maar wie er echt de bushbush
mee inwil, moet vooral de
volgend jaar als extra ver-
krijgbare op de neus gemon-
teerde lier erbi) bestellen

want anders komt hi er
beslist niet uit.

Vandaar dus het woord
Sout-chemin”, dat Chrysler
France speciaal voor deze
wagen heeflt uilgevonden in de
plaats van het meer prestaties
aanduidende tout-terrain®,

De versnellingsbak van de
Rancho is die uit de Simca
1307. Het ding schakelt goed,
maar het 15 hinderlyk dat je
voor het inschakelen van de
&én en de drie met je schou-
ders moet loskomen van de
rugleuning - vooropgesteld
dat je je stoel op redelijke
wijze naar achtercn hebt gezet.

Remmen

De wagen staat op het onder-
stel van de Simca 1100, Dat
betekent schijfremmen voor

en trommels achter, een rem-
drukverdeler en een voor-achter
gescheiden circuitsysteem.

De wagen heeft er echier een
vrij stevige rembekrachtiging

1

D¢ Rancho remt goed en
mooi récht, de pedaaldruk 15
gering - misschien onder
sommige omstandigheden
zelfs iets té gering voor goed
doseren. Je remt vrij ge-
makkelijk zd hard, dat de
wielen tot blokkeren komen.
Dat mag natuurljk nooit,
want het maakt de besturing
onwerkzaam en de remweg
onnodig lang. Het 15 natuurlijk
altyd op te lossen door de
pedaaldruk te verminderen,
maar omdat dit een onnatuur-
lijke handeling is die lang niet
iedere automaohilist in een
panicksituatie zal kunnen uit-
voeren, had ik persoonlijk die
rembekrachtiging graag een
ietsje minder sterk gehad.

De handrem werkt op de
achterwielen en doet zijn laak
naar behoren.

Weggedrag

De wagen staat op knap brede
banden, die esn vrij grof
profiel hebben - net geen
M+ 5. Ze vormen een com-
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promis tussen banden die het
op de weg goed doen en
banden die voldoende trek-
kracht op losse opperviakken
kunnen uitoefenen.

Als consequentie hiervan is
het weggedrag van de Rancho
precies eender als dat van de
Simca 1100 die hij in feite qua
onderstel s, alleen een tikje
méer geaccentueerd. Op droog
wegdek een kilein tikje, op nat
wegdek een grotere tik. Door
die banden.

Een vrij stevig onderstuur bij
omlaaggehouden gaspedaal,
overstuur bij gasloslaten, Wel
dociel en goed te cormigeren,
maar ikzell prefereer een
weggedrag dat dichier rond
neatraal ligt en blijlit liggen.

Besturing, rijpositie

De besturing is door de
dikkere banden een haartje
zwaarder dan die van de 1100,
maar ondanks dat toch uiterst
aanvaardbaar, mel ¢en goed
gevoel van contact met de
weg. De draaicirkel is aan de
grole kant. Door de hoge
onderklep achter wordt het uit-
zicht naar achteren wat be-
lemmerd, wat lastig is bij
parkeren. Verder is het uit-
zicht goed, behalve naar links
voor bij regen, daar blijft een
vrij groot stuk ruit ongewist.
De achterruit heeft een ruite-
wisser en -wasser. Dat acces-
soire kan alleen bediend
worden door een knop in te
drukken en ingedrukt te
houden, wat lastig is omdat je
die achterruitewisser bij nat
weer erng vaak nodig hebL

In zo™n geval is een gewone
schakelaar waarmee je de
zaak constant kunt laten
werken aanzienlijk handiger.
De achterruitewisser laat ook
een fors stuk ruit ongeveegd.
De rijpositie is door de erg
viakke stoel watl ongemakke-
lijk. lkzelf kon geen houding
vinden die voor langere duur
echt lekker was. Bovendien
heb je de neiging in bochten
opzij te glijden door tekort aan
zijdelings houvast. Ik zou deze
auto liever rijden met niet-
oprollende gordels, die je stijl
kunt aantrekken.

Het stuur - een 1307-vanant -
pakt lekker aan, 15 goed van
dikte en fjjn stroef. Jammer
dat het embleem in het

ROB SLOTEMAKER

Hoewel het witerlijk van de
Rancho anders doet vermoe-
den is deze aufe in feite op de
weg niet verschilfend van de
Simca [100. Her is jammer dat
de wagen geen vierwielaandrij-
ving heeft, want in dar geval
zou het een heerlijk cross-
autoolie zifn, maar op de weg
valdoer deze Matra-Simca
uitstekend. Met zijn voorwiel-
aandrijving reageert hif in
bochten precies zoals fe mag
verwachien, dus bij loslaren
van het gaspedaal wordr hif
overstuled en bif pasgeven is
hif rypisch onderstutird,

Niet overmatig veel, want in
beide gevallen vall de aulo
goed te corrigeren. Hij ligt als
een blok op de weg, die
Rancho, echt heel plezierig.
Het is alleen jammer, dat je
in het stuur soms kunt voelen
dat de voorwielen worden
aangedreven, Vooral in korte
bochten is dar gevoel tamelifk
sterk. De stabiliteit van de
Matra-Simeca Rancho verdient
alle lof. Hij is nauwelijks wit
zifn koers te brengen en ook
bii oefening twee, waar we pal
na elkaar een obstakel rechis
en een obstakel aan de linker
kant van de weg ontwijken, is
het een probleemiloze wagen.
Cp de slipbaan is de Rancho
al evenmin een fastige auio.
Hii laar zich, ner als de
gewone Simea’s 1100, pro-
bieemloos uir een slip halen

en heeft een zeer acceptabele
veiligheidsgrens van 55,

Een beslist niet voor het zware
terrein geschikfe, maar op de
wey alleszing acceprabele
aute, deze Rancho.

B2dB{A) 130 kmiu

B d8A) o 130 kmiu

J{ F7dBiAY J 100 kmi'y
TR EA) BO iy
Ga.dB{A) ,c? B kmitu

stabonar 57 dBlA) J

Actieradius 545 km
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midden geen claxondrukknop
is: je bedient de toeter door
middel van het indrukken van
het linker hefboompje onder
1 2o | BB F 8 g 10 11 1 het stuur, wat dun is en (bij
mij althans) nog al eens tot
mustasten leidde,
=) | | Het dashboard is algeleid van
de 1100 GLS, echter hier ¢n
daar nogal ingrijpend gewijzigd.
Het ziet er goed uit, leest
prettig al en verschall vol-
doende informatie. Op één na:
ik zou op ¢én aulo van deze
. prijs een toerenteller wensen.
ra - : IR : Desnoods terreinvoertuig-

: achtig los bovenop het

w dashboard gemonteerd.
L :

Rij- en zitcomfort

| De vering en demping zijn wat
o120 1918 171615 14 13 12 verswaard, wal samen met de
stuggere bandenkarakteristick
de wagen ecn pretig-pittige
vering geell, die van mij zells
= best nog wat harder zou
mogen zijn. De passagicrs-
stoel voor lijdt aan hetzellde
i, Regelbgre witstroomopeningen- coirditie. &, Stelknopie dagreffer, 7. mustachiieriich Cmer comtralelamipie). euvel als de bestuurderssioel:
vermarening en frisse fuchi. 2. He- Combi-insirumend mel brandsiof- I8 Contraleschakelaar remsysieem. te viak van ;.r_il:ling| en rug-
dieningshendel  voar verlichting,  meter, temperatuurmeter koelvloei- 19, Schakelaar alarmknipperlicht- leuning. Achlenn zit je prettig,
elusignaal en claxon. 3. Richiing-  stefen Klok, 8. Rultewisser/sprocier-  installatie, N Schakelaar achiter- echier niel mel een overmaat

aanwifzerhendel, 4. Seelheldsmencr hended, Y. Rufmite voor radio. 10, ruitewisserfsproeier. 21, Schakelaar | gan beenruimie.

mel Kilameterielier en .:.F.:.[,Lr.rm’.l':_'r. ¥ PExira m.um'm_'wrhf:fr.'m__i:.. 1. Hamd- versiralorsiefichilichr Vi.‘rti-lzhl‘ikkl.:lijk hindcrli_ii-: is het
Controlelamipies voor elekirische sefroenenkasiie, £2 Bedieningshen- c. Fe :

: ; : LY dat je, als je de achterbank
achterriiverwarming, afiedruk, ver- dirls vonr verwarmibe, vemtilatie en Caikl i AilkE
ligfing,  richifngaanwiizers, groor- aanjager. 13 Asbak. [4. Aansieker, neerklapl om ":"*n . ‘} e
licht, faadstroom, watertempera- 15 Schakelaar achterruitverwar- laadvloer I krijgen, je een
fuwr, brandstofvearraad ex rem- ming. 6, Choke. 7. Schakelaar allemachtig stuk met de voor-

stoelen naar voren moetl. Voor
de passagier aanvaardbaar,
N B T voor de bestuurder tot een
f ongewenste, verkrampte zit-

houding leidend. Wie de voor-
| stoelen normaal wil laten
staan krijgt een laadvloer die
| naar voren toe schuin oploopt,
en daar, doordat hij slechis
tegen de voorrugleuningen
rust, beshst geen zware lasten
kan verwerken.
Dee instap naar achteren is,
doordatl de voorrugleuningen
maar een klein stukje naar
voren kunnen klappen, lastig.

Interieur, exterieur

Ik heb maar zelden met een
wagentje gereden, dat zoveel
bekijks had, Het oogt ver-
schrikkelijk leuk. Er zitten
veel aardige evecalchers™ op.,
zoals een via hetl voorzijraam
verstelbare, zeer sterke ver-
straler én nog ¢én paar extra
verstralers onder de kop-
lampen. Die drie lampen ziin
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vOOTZien van cen ruig-uitziend
kunststoffen rooster, dat op de
koplampen ontbreekt. De
fogcheten richtlamp naast de
voorruit kun je alleen bedie-
nen mel mgeschakeld siads-
licht, Als je hem dus wilt
gebrutken moel je stilstaan,
#z0 wil het de wel. Want met
stadslichten mag je miet
rijden. Toch een leuk ding.
De wagen is rondom van
rware beschermingen voor-
zien. Op de Nanken met een
forse plasticstrip. Voor door
e¢en matzwarle bumper met
stoer-uitziende extra bescher-
mingsstang. Achter alweer
door een massale zwarte
bumper. Op hel voorste, ver-
laagde gedeelte van het dak
zit een matzwarl imperiaal
(dat niet Muit, zoals zovele
imperiaals) dat eruit ziet alsol
het is gemaakl om een
geschoten eland te vervoeren.
Dat kan dan ook, mits het
beest niet meer weegt dan
dertig kilo want dat is het
draagvermogen van het dak.
Alles met alles is het een
machtig-aantrekkelijk uitziend
wagentje, dat ook van binnen
voorbeeldig is algewerkt.

Accessoires

Lotven kwamen al die drie
lampen ter sprake, dic als
standaard-accessoire op de
Rancho zitten, Ook de achter-
ruilewisser en -wasser zijn al
gemeld. Er zitten meer zinnige
extra’s op de wagen, zoals
zonwerend glas rondom, een
trekhaak, een klok, halogeen
koplampen, ankdopsiol en
aparie binnenverlichting
achierin. Een goed uitgeruste
automobiel,

Conclusie

Het is géén terreinwagen,
deze Rancho. Hel is ook geen
echie, gewone straat-sedan. Al
zullen vele mensen mel een
beetje gevoel voor snobisme
deze wagen voor dit laatste
docl ongetwijield wensen, en
al zal binnen niet te lange tijd
het straatbeeld in Parijs én aan
de Riviéra ongetwijleld door
vele Rancho's worden ver-
levendigd.

Het is een erg leuke wagen
voor mensen die graag met
cen grote uitrusting gaan

Kamperen, voor Jagers en
vissers, die ot hun jachiveld
of stek over redelijke wegen
Kunnen komen, Yoor builen-
sporters, mensen mel grote
honden of landbouwers. Een
prima boodschappenwagen
ook voOor mensen mel een
erg grote vrieskist thuis of een
knappe volkstuin,
Maar die mensen moeten dan
wel over een dikke knip
beschikken. Want dere wagen
heell weliswaar nog geen
vasigestelde prijs, maar zal
echi niet onder de § 22.000.-
komen. Yoor deze bepaald
niel geringe prijgs koop je dan
een wagen met bescheiden
prestaties, zowel op de ver-
harde weg als op de ongebaan-
de. Je koopl er evenwel o6k
een verschrikkelyk originecl,
in het oog lopend en leuk-
uitziend apparaal voor met
verschillende aantrekkelijke
praklische eigenschappen.
Matra heelt er nooit op ge-
mikt een massaprodukt te
vervaardigen, maar altijd iets
exclusiefs willen aanbieden.
[at is met de introductie van
de Rancho nog in géen enkel
opzicht veranderd.

Nico de Jong
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