


Ter gelegenheid van
de wvrij ingrijpende
aangezichtsverandering
die de Bagheera onlangs
onderging heeft Chrys-
ler een heel erg mooie
nieuwe folder uitgege-
ven. Een beetje een
droomfolder: op de
matzilveren omslag
staat één auto - en over
elkaar heengedrukt
maar liefst drie vrou-
wen, Waarvan de
meest op de voorgrond
tredende een uitge-
sproken zwoele ver-
schijning mag heten.
Naast de nuchtere
technische informatie
aan de binnenzijde van
die folder staan ook
gen aantal diepzinnig-
klinkende kreten afge-
drukt. Zoals: ,,Elke
man heeft de kracht
om verleiding te weer-
staan - slechts een en-
keling durft ervoor be-
zwijken” of: ,Sommige
' mannen ruilen hun

| vrijheid voor liefde.

' Anderen ontberen lief-
de om vrij te zijn.
Slechts weinigen weten
hoe je allebei kunt
Krijgen”,

Er staat ook een
uitspraak in die vol-
maakt, volkomen wadr

is. Deze: ,,De Bagheera;

| niet om mee te racen,
Wel om van te genie-
ten”.

Tijdens een lange
proefrit in de Jura heb
ik met de nieuwe wa-
gen niet geraced. Nou
ja, niet veel dan. Maar
ik heb er wél van ge-
noten. Volop.

Oncer het merk Matra zijn
eigenlijk nog nooit gewone
auto’s uitgekomen. Gewoon
in de zin van alledaags. Want
als we gemakshalve even af-
zien van de racers, krijgen we
een mooi stelletje automo-
biglen bij elkaar, die stuk voor
stuk ooil aanspragk mogen
maken op het kenmerk ,klas-
sicker”. Dat begon al by de
oer-Matra, die toen nog hele-
maal geen Matra heette: de
René Bonnet Djet. Een on-
gekend rank, slank wagentje
{er 15 natauarlijk al e¢en club
van Djet-bezitiers in ons land)
dat indertijd voor een bepaald
sensationeel lage prijs sensa-
tionele vervoerskwaliteiten
bood. Aan twee man die nim-
mer meer bagage met zich
konden voeren dan een Kleine
reisnecessaire, maar bijzon-
der was-ie. In die wagen, met
Renault-machinerie witge-
voerd, zat toen al een groot
aantal revolutionaire, baan-
brekende zaken.

Later kwam de Matra 530 uit
- weer eéén tweezitler. Achter-
in deze wagen huisde een
1700 cc Ford Taunus motor.
En toen Chrysler de controle
over de Matra-fabnek (die

de meest avantgardistische
spullen maakt naast auto’s

bij voorbeeld raketonderdelen)
verwierf was het duidelijk

dat de 330, hoe geavanceerd
en bijzonder ook niet erg lang
meer kon blijven voortbe-
staan: Chrysler kan natourlijk
géén Fordmotoren verkopen!
En een Chrysler- of Simca
motor paste mel geen moge-
lijkheid in de auto.

Qude zwarte panter

Daarom kwam het verschij-
nen zell van een opvolger
niet als een verrassing. Wat
weél een surprise was, was de
vormgeving van de nieuwe
wagen, die Bagheera ging he-
ten. Naar de oude zwarte
panter uit Rudyard Kiplings
Jungleboek.

Deze Bagheera werd de enige
serieproduktie-driezitter ter
wereld, De wagen is gewaagd-
breed wat zijn lage, agressieve
vorm alleen maar benadrukt,
Hij is erg ,glad” van vorm -
zijn stroomlijn is bijzonder
goed. Het verbruik is dan ook
verbazend laag. En hij is zeer,

zeer exclusief,

[Jit jaar kwam er een tweede
generatie” Bagheera uil, waar-
in ¢en grool aantal kleimighe-
den werd veranderd en ver-
beterd. De carrosserie werd
3.5 centimeter langer en

kreeg geimntegreerde bumpers
in de koetswerkkleur, Het
glasopperviak steeg tamelijk
dramatisch waardoor het
uitzicht in niet geringe mate
verbeterde. De inwendige
hoofdruimte werd door een
andere daklijn anderhalve
centimeter vergroot, Nu mag
vijftien millimeter niet zo'n
indrukwekkende maat lijken -

| als je erin zit denk je

daar gans anders over. Die
anderhalve centimeter zijn erg

| belangrijk. In de vorige Matra

zal 1k steeds met mijn haar
langs de dakbekleding te ve-
gen (en dat werd dan lekker
statisch allemaal) terwijl ik in
de nieuwe precies vrij bleef
van de hemelbekleding, Het
ventilatiesysieem werd in-
grijpend verbeterd - en al-

| weer: wat een verbetering.

Technische
verbeteringen

Algezien van cen forse hand-
vol uitsluitend de fraangheid
dienende verdere zaken ge-
beurden er nog een paar in-
teressante dingen: de remmen
werden door cen nicuwe be-
krachtiger, nieuwe schijven en
nieuwe remdrukverdeler aan-
zienlijk effectiever, de vering
werd verbeterd, de uitlaat
wernd stiller én de achteras-
overbrengingen werden langer.
Helaas werd door dit hele
complex van maatregelen de
auto ook enkele tientallen
kilo's zwaarder, terwijl de
motor wat minder vermogen
ging leveren.

De typische sportwagenach-
tige pit die je van het Matra-
uiterlijk zonder meer zou af-
leiden en die de vorige wagen
al niet helemaal waarmaakte,
mis je in de vernieuwde
versie nog iets meer, Zonder
de Matra nu meteen voor
Jahme Ente” te willen uit-
schelden moet toch worden
aangetekend, dat met name
in de 1294 cc vitvoering de in
de aanhef genoemde folder-
regel geheel en al van toepas-
sing is. . Niet om (e racen

RIJIMPRESSE MATRA SIMC

maar wel om te genieten”.
Want erg veel fut heeft deze
versie niet. Mag je ook niet
verwachten van een 34
krukaspk’s leverend Simca
1100 motortje in een wagen
die een lon weegl,

In de 5" versie heeft de
motor 1442 ¢c en een ver-
mogen van %0 DIN-pk. Die
wagen is dan ook een tikkel-
tjie vlotter, alhoewel je hem
ook hier niet echt fel mag
NOCMEen.

Rij-eigenschappen

e ietwal tekorischietende
motorprestaties (wat een wa-
gen zou dit zijn mel een
tweeliter erin! . . . ) worden
echter ruimschools gecom-
penseerd door de prima
stuur- en wegliggingseigen-
schappen. Je kunt deze wagen
haarscherp dinigeren en de
grenzen van de wegvastheid
liggen plezierig verweg.

In de omgeving van de Jura
kwam het niet overhoudende
vermogen nadrukkelijk tot
uiting. De voortreffelijke
stuurkwaliteiten overigens
ook. Maar - en heus, Chrysler
verdient respect voor het al-
wijzen van een zo aantrekke-
lijke, eigenlijk voor de hand
liggende verleiding - op een
ander stukje van onze wereld-
bol, een stukje dat wat viak-
ker zou hebben kunnen zijn
en wal méér rechitoe-rechtaan
wegen zou hebben kunnen
kennen, waren de goede kwa-
liteiten van deze wagen er
sterker, en de wat minder ge-
slaagde cigenschappen er wal
minder witgekomen. Zo'n
stukje wereld - wel we wonen
er zelf middenin. Een prima
aulo voor Nederland!

De Bagheera is duidelijk een
aulo voor extraverte typetjes.
Want je kant onopvallender
manieren bedenken om drie
personen e vervoeren, eerlijk.
Maar wie helemaal geen be-
zwaren heeft om een beetje
in de gaten te lopen en zijn
vervoersnood beperkt ziet tot
maximaal twee passagiers, die
dan overigens niet tot het
corpulentste deel van onze
bevolking mogen behoren
plus een niet al te grote hoe-
veelheid bagage, die heefl er
een leuke, speelse, goedstu-
rende en zuinige automo-

biel aan. Nico de Jong
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