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Bij de introductie van

| het jongste produkt van

Chrysler France, de

| Matra-Simca Rancho

op de Salon van
Geneéve in maart dit
jaar, hebben wij ons
afgevraagd wat de be-
doelingen zijn met deze
auto. Want duidelijk is
dat de Rancho geen
Franse tegenzet is

tegen de ook in Zuid-
Frankrijk buitengewoon

populaire Range Rover, |

hoewel de naam aan-
vankelijk anders doet
vermoeden. Na een
testrit over deels haast
onbegaanbare wegen 13
het Massif des Maures
bij het Zuidfranse
Grimaud weten wat de
werkelijke waarde van
deze auto is: hij zal af-
trek vinden bij land-
bouwers en dergelijke
personen, die regel-
matig slecht begaanbare
wegen moeten be-
rijden, en bij hen die
als snob willen worden
aangezien maar niet het

| geld voor een Range

Rover over hebben.

Onwillekeurig en onterecht
worden veel vergelijkingen ge-
trokken met genoemd produkt

| wvan British Leyland, maar

Chrysler France heeft ook geen
enkele moeite gedaan ver-
gelijken zo niet onmogelijk,
dan toch moeilijk te maken.
Van voren en van opzij lijken
de wagens sterk op elkaar, en
de naam heeft ongeveer de-
zelfde klank.

De Matra-Simca Rancho 1s een
auto, die is ontwikkeld uit be-
staande en dus in de prakiyk
beproefde onderdelen, voor-
namelijk van de Simca’s 1100
en 1308. Van de 1100 zijn
onder meer afkomstig de hy-
draulische bediening en het
pedaal van de koppeling, de

voorwielophanging, de rem-
circuits, het onderstel (welis-
waar verlengd en versterkt b
de lengte- en dwarsbalken en
steunen), het voorste gedeelte
van het koetswerk, motorkap
en voorruit, ventilatie- en ver-
warmingssysteem en de halo-
geen koplampen (van de 1100
TI). Van de diverse 1308-types
komen de motor-unit, de
koppelingsplaat en het stuur-
wiel. Ten slotte is ook een
aantal elementen van Matra
gebruiki.

Kunsthars carrosserie

Bij het ontwerpen van de car-
rOSSCric 1S men uitgegaan van
de Simca 1100 Pick-Up, omdat
deze auto een viakke bodem
heeft waarop alleen maar een
achteropbouw behoefde te wor-
den aangebrachi. Bovendien
bezit het onderstel van de
Pick-Up voldoende stijfheid en
zijn de verstevigingen van het
achterste gedeelte ontworpen
voor een gebruik met zware
belasting, De achteropbouw
van de Rancho bestaat uit een
huid van kunsthars, die op een
stalen structuur 15 geliymd. Het
geheel is met bouten bevestigd
op het achterste gedeelte van
het chassis. De ontwikkeling
van de kunsthars elementen
geschiedde in vier fasen, via de
Matra’s Jet, 530 en Bagheera
tot de Rancho. Thans worden
verwarmde mallen met contra-
mallen gebruikt, waardoor
harsen met betere technische
eigenschappen kunnen worden
gebruikt, zoals grote vorm-
vastheiwd aan beide zijden,
waardoor een slevige assem-
blage kan plaatsvinden. Belang-
rijkste voordelen van kunsthars
Zijn de corrosievrijheid en een
lager geluidsniveau in het
interieur dank zij de lagere
eigen frequenties van dit soort
glementen.

Grote bodemvrijheid

Belangrijk voor een off-the-
road auto als de Rancho is een
grote bodemyrijheid, die in
deze auto ongeveer 19 centi-
meter bedraagt. Bovendien
heeft men schokdempers met
ecn bijzondere curve toegepast,
waardoor de demping bij het
uitveren verzwaard is, en dus
plotseling uit de veren komen
wordt verminderd.

Vrij verrassend is de banden-
keus: Pirelli 185770 x 14 CN 36.
Op dere [taliaanse band is de
keus gevallen na uitvoerige
proefnemingen, waarbij bleek
dat deze banden mechanisch
erg sterk zijn, in het bijzonder
in de wanden.

De standaarduitrusting is vrij
compleet, met bovendien een
vrij grole keus aan extra
accessoires. Een van de aardig-
ste daarvan is een richtlichr,
links naast de voorruit, mel een
grote lichtsterkte. (Het op de
fota’s zichtbare rechter richt-
licht is in Mederland niet toe-
gestaan,) In de standaard-
uitvoering bezil de Rancho
bovendien verstralers, die
evenals het richtlicht zijn be-
schermd tegen steenslag, dit in
tegenstelling tot de gewone
koplampen.

Opvallend detail aan de carros-
serie is een glasvezel strip langs
de gehele zijkant, die de auto
een behoorlijke bescherming
geeft bij rijden in geacciden-

. teerd terrein met veel uitsteck-
| sels. Standaard zijn ook de

schildbumpers voor en achter,
een beschermbeugel aan de
voorzijde en een imperiaal
voor een belasting van dertig
kilo op het voorste gedeelte van
het dak.

Extra's zijn nog een stalen
plaat ter bescherming van de
onderzijde en een elekirische
lier om de auto los te trekken
als hij vast 1s komen zitten.

In het interieur zitlen de stoe-
len van de Simca 1100 TI,
bekleed met een speciaal soort
kunstleer, die de beide voorin-
zittenden goede steun ver-
lenen. Daarachter zit een neer-
klapbare achterbank, die echter
buitengewoon lastig kan wor-
den bereikt doordat de rug-
leuningen van de voorstoelen
slechts een klein stukje naar
voren kunnen worden geklapt.
Aan de achterzijde - die overi-
gens beslist niet het mooiste
gedeclte van de auto is - il
een in tweedn verdeelde deur,
waarvan het onderste gedeelte
in neergeklapte tocstand exact
in het verlengde van de laad-
vioer ligl. De lengte van de
laadvloer tussen voorstoelen
en achterdeur bedraagt maxi-
maal 2,11 meter.

Eerste rijervaringen
De ruim elthonderd kilo

RIUDEN MET MATRA-SIMCA

wegende Rancho voelt zich
niet alleen op slecht begaan-
bare wegen, maar ook op de
gewone weg redelijk tot goed
thuis. De acceleratie is natuur-
lifk niet flitsend, maar voldoen-
de om goed mee (¢ kunnen
komen met het overige ver-
keer. De topsnelheid ligt tegen
de 140 km/uur, maar door het
grote frontale opperviak is het
benzineverbruik natuurlijk wel
aan de hoge kant. Volgens de
fabriek ligt dit rond 1 : 9 op ge-
wone wegen, maar hoeveel dit
in geaccidenteerd terrein be-
draagt is niet opeegeven en
kon tijdens onze testkilometers
ook niet worden gemeten,
De Rancho heeft voorwiel-
aandrijving, vierwielaandrijving
is ook niet als extra verkrijg-
baar, hetgeen toch wel als na-
deel in zo'n auto wordt ge-
voeld. Gaat het wat hard op
een modderige, stoffige of
steenachtige weg, dan glijdt de
auto soms te ver door. Overi-
gens trekt de 1442 ce-maotor,
waarvan het vermogen is terug-
gebracht tot 80 Din-pk, de
Rancho wel vriywel overal
doorheen - de grote foto hier-
naast geeft een aardige indruk
van het soort wegen waarop
we een vijftig kilometer heb-
ben gereden. Het uitzicht kent
één dode hoek, linksvoor, waar
de redelijk brede voorruit-
stijl gecombineerd met het
richtlicht en de te geringe uit-
slag van de ruitewisser linker
bochten tot een moeilijk zicht-
bare manoeuvre maken.
Vanzelfsprekend zullen we zo-
dra de Matra-Simca Rancho in
ons land is gearriveerd een
complete test van de auto
maken, maar dat zal wel begin
volgend jaar worden. Dan zal
tevens de prijps bekend worden
gemaakt, die volgens ver-
wachting net boven de twintig-
duizend gulden komt te liggen.
En voor die prijs verwacht
Chrysler Nederland zo'n drie-
honderd Rancho's te kunnen
verkopen.

Crert Enklaar
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