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Faolo 1: Dashboard vertoont overeaankomsten
met Simeca 1307 Instrumentarium.

Foto 2: Krappe Instap naar ruime achierbank.

Folo 3: Slapen in de Rancho kan op de (als
extra levarbare) matras.

Folo 4: Meer dan een kubieke meter laadrwim-
ta.

Chrysler France is niet als earste op het idee ge-
komen om een min of meer lerreinwaardige auto le
bauwen met het comfort van een personenwagen.
Men denke maar eens aan de Rangerover of en-
kele Amerikaanse eguivalenten daarvan. Al-
leen . . . vraag niel wat die auto’s kosten; vif-en-
derigduizend gulden of meer i5 geen uitzonde-
nng.

Dat voelde Chrysler goed aan, en derhalve dach
men aan mogelijkheden om met bestaande midde-
len een soorgelijke auto te bouwen, maar dan voor
een gunstiger prijs. Het uitgangspunt was gauw
gevanden: men nam de Simca 1100 basielwagen,
en liet de Matra technici en stylisten zich helemaal
witlensen.

Haol eorste gegeven voor Matra betrof de moltor
Die moest voldoende warmogen leveren om de
zwaardere Rancha flinke prestaties te geven, maar
mochi geen nerveus karakter habben. Betrouw-
baarheid en koppel, dat woog veel zwaarder. £0-
doande zit dus voorin de Rancho de uil de Matra
Bagheera S en Simca 1308 GT bekende 1442 co
viercilinder motor. U weet, dat is de grootsie versie
in de Simca 1100-reeks, mat ean boring < skag van
76,7 » 70 mm. Om gencemde wensaen & kunnen
vervullen bracht Matra het vermogen lerug van 66
DIM kW (20 pkin de Bagheera 1ol 53 KW (B0 pk) in

de Rancho,

Inderdaad is het merkbear dat die Hen varloren
pk's hal maken van veéel toeren ean beetje in de
weg staan; anderzijds trekt de Rancho ook onderin
flink, hetgeen hem onder Zware omstandigheden
in terrein ten goede is gekomen.

Eepaald schokkende prestaties leven de Rancho
daarom ook niet, en de topsnelheid van slechis
145 kmi/hjs een direct gevolg van de ongunshiger
aerodynamica, veroorzaakl door het hogere dak
Dat de Rancho andanks zijn 1150 kg eigen gewichl
en groter Trontaal opperviak toch gemiddeld 1 op
10 loopl is, een pluspunt dat hij ontegenzeqggelijk
voor heelt op soorgelijke avio’s die met grote V-8
matoran door hed leven gaan. Matuurlijk kost Zwaar
trekken in terreinachlige omstandigheden veel
meer benzine, doch zells dan zal de dorst niet
angunstiger dan 1 op 7.6 uitvallen, Helemaal stil is
de Rancho motor niel, tenminste wanneer snel
wiordt gereden. Tot 100 km/h zal het verschil tus-
sédn de normale Simca 1100-versies nauwalijks
merkbaar zijn, doch daarboven hoort men de mo-
tor wel werken, zij het niet in hinderlijke mate.

Lange pook
Of hied nu de goedkoopste Simca 1100 betredt dan
wel de Malra Bagheera |57, alle Chirysler France

modeallen hebben een en dezellde wvignsersnel-
lingsbak, mel identieke overbrengingsverhoudin-
gen. Het enige verschil zit hem doorgaans in de
gindreductie, die van model ot model uleenkoapt.
De Rancho heefl vanwege zijn vrij hoge gewchi
een wat , kortere” gindreductie. Desondanks komt
de wagen in de eerste versnelling niet 2o rap van
zijn plaats. Er moet kennelijk te veel gewicht in-
eens in beweging worden  gezel, terwijl de wat
brulsk aangrijpende Koppefing — in ieder geval bij
ons testexemplaar = daaraan wellicht mede de
schulddraagl De synchronisaties van de bak gaan
licht en vrij eflectie!, doch exactheid van het scha-
kelmeachanisme vinden wij wal le wensen over
laten, hatgeen door de langere dan normale ver-
snelingsbak nog eensin de hand waordt gewarkt.
Chua transmissie vertoont de Rancho gaen drama-
ischie nieguwe oniwikkelingen; de naast de molor
geplaaiste versnelingsbak drijlt gewoon de voor-
wieben aan, en eerlijk gezegd zijn we Zaer ba-
e hioe Matrg mel de dwarse
motor/transmissie-cpstelling ool de [beloolde)
vierwielaandrijving wil realizeran

Rijst bij u direct de vraag over de termeinwaardig-
heid van deze Rancho. Terecht, want met voorwie-
laandripving alleen komt men doorgaans niet Zover
in het terrein, Mu implceer de Rancho ook niet
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egn volwaardige | off-the-road™ aulo e zijn; hij is
alleen aangepast voor zwaardere omslandigheden
dan alleen het rijden op verharde wegan. Devering
ks verzwaard en de aulo staal een paar cenfimeters
fMoger larwijl de wagluitslag en de ruimle in de
wielkasten hieal wal gneffenheden kunnen wver-
wearkan. Wanneer men niat door werkehphe mod-
derpoelan njdt &n mul zand mijde, blijkt de Ranchao
loch wel ergveelin zijmmars f2 hebben. Het wordt
zells duidelijk dat men meer heeft aan een grote
bodamyvnpheid dan aandnping op alle wielan. We
hebben inderdaad de meest woeste paden moeite-
loos genomen, &n zou de auto met moderne M&S
bandan in plaats van de brade 185/70-14 radiaal-
barden zijn titgerust, dan hadden we wellichl nog
mioaikjker omstandigheden hebben aangedurid
Dus om korl te gaan: de Rancho voelt zich met
uitzondenng van de zwaarsie lerreingesieldheden
ap alle onverharde wagen heel bast thues, Enos
daarbij zells ongeloollijk soepel en. comfortabel.

Matuursijk heefl Matra ten aanzien van de rij:
aigenschappen enkale concessias masten doen
am die terrginwaardighaid e kunnen realisaran,
Dat de aulo niettemin nog erg rap om een hioek vall
I sluren bleak achiar ean weads Verrassing. In
feite zijn de hogere bouw van de auto en de dilo
Zilpositie de enige beperkende facioren voor wat

betrefl de nj-eigenschappen. De auto hell nogal,
ondanks de torsiestabilisatoren voor en achter,
madar de al genoemde brede banden, grofers
spoorbreedie (vergelesen mel de Simca 1100
Special), aangepaste schokdempers en ophan-
gingsgeometrie hebben van de Rancho een erg
sirak sturende auto gemaakt. Mel wel voelhare
stuurreacties op vooral slechte wegen, wat onder-
sluur en als gevolg vande qroters Canrossane ean
beetje gevoeligheid voor zijwind, Tevens willen de
voorwielen nogal gauw doorstaan. Het van de
Simca. 1100 overgenomen remsysteem kan het
stoppen van de aulo heel wel aan, voornamelijk
doordal de aule van niel zo hoge snelhaden be-
hoeft e worden afgeremd. Herhaalde remma-
noeuvres hebben echier toch wel een beetje fa-
ding Lol gevalg.

Te gek

Ja, hetis inderdaad hel uiterijk van de Bancho dat
jeals | legek’ kuni beaordelen. Want hoe men de
auta vindt, Iederean zal moeten beamen dat ar
gesn iweaede aulo 2o beastaal. En dat mel de basis-
carrossane van een Simca 1100 bestel! Alleen is
er weinig aan anginele Simeca anderdelen voor de
Rancho gebruikt.

Het stalen chassis is verstevigd en van-exira fra-

Folo 5: Forse banden on rulme wislkasten ma-
ken de Rancho geschikt voor de slechisie we-
gen.

Folo 6: Sloer front met stevige bumpers en
veal llchi.

Foto 7: Batrouwbare Simca-aandrijftechnie-
ken in hel vooronder,

mewerk voorzien, waarover de kunsistof panelen
Zijn aangabracht,

Het zijn echter een verhoogd dak, een fraai impe-
mial, ecn Sioers -.::||'i|||3 2n de matzwarte ‘.-'.Flﬁtbl:lfd-
randen en stootstrips op de carmossene, die de
Ranchao zijn: excentrieke aanzien verschafian,
Van binnen zil men op met kunststof beklede sloe-
len, die voor een beotje ruw-gebruik pama geschikl
Zijr, maar weinig veniilatie-mogelijkheden bieden.
De zitpositie Is hoog, en dat heeft een nant uitzichi
rondom = vooral door de grote zijruiten — 1ot ge-
valg. Wel zit ook de binnenspiegel wat ongunstig,
waardoor men helgeen zich direct achter de auto
algpeealt niet kan waarnemen, De weede buiten-
spiegel rechts is dus geen overbodige luxe. Het
dashboard heeft veel weg van het Simea 1307
instrumentarium, waarvan de meesie componen-
ten zin overgenomen, Een lcaerenieller ontbreskl,
daoch varder is de Rancho uiterst comapleat; stan-
daard Zijn: - een ruilewisser/sproeier  achlercy,
twee versiralers, een Zoeklichl en een verwarmde
achterruil. Achter op de bank is ruimte voor wee
tol drie personen, en die hebben een Zee van
hoafdndmie. Oeinstap naar achieren verloopt ech-
ter via een niet overdadige doorgang. Een tweede
achterbank of aen eenvoudig bed zijn extra lever-
baar. Zonder die accessoires is de bagageruimte
grool en bepaald grools wanneer de achterbank
naar voren word! geklapt, Weliswaar 15 de [aad-
viper wal hoog, maar de dubbele achlerklep (mel
onhandig geplaatsie ontgrendelknop voor de on-
dersie helft) opent ter hoogle van de laadvicer, en
de verhoogde carrosserna magkl aen enorme Ku-
bigke inhoud mogelijk. Schuifrunten achter helpen
de veniilatie varbeteran.

Voor wie

Uziet, we Zijn best tevreden gaweast mel de Han-
cho die vanal januarn leverbaar wardt. Hij is prak-
tisch bruikbaar voor alledag, heeft een beproefde
techmzche ondergrond en 15 mede daandoor eco-
nomisch te runnen, Voor het uiterlijk en de rede-
lijke ferreinwaardigheid moel men dus extra beta-
lan, en wal enkele duZenden Quidens, wanneer
men de Rancho naast zijn Simca-zuster zel. De
vooriopige richiprijs bedraagl iels meer dan
22.000 gulden. |5 de Rancho dat waard? In ieder
geval Tenminste, wanneer men vaniels unieks en
toch nuttigs wakkar ligl
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Technische gegevens Maitra Rancho

Motor

viercilinder lijnmotor, dwars voor in de wagen gemonteerd; waler-
koeling; boring x slag 76,7 x 70 mm; cilinderinhoud 1442 cc;
compressievernouding 9.5 © 1; DIN vermogen 59 KW (80 pk) bij
5600 omw/min.; DIN koppet 118 Nm (12 kgfm) bij 3000 cmw/min. ;
gem. zuigersnelheid bij max. vermogen 13,06 m/s; vijimaal gela-
fgerde krukas: enkele onderliggende nokkenas/kopkleppen: licht-
metalen cilinderkop, gietijzeren motorblok; mechanische benzine-
pomp: 1 Weber 36 DONV valstroom-register carburateur; druksme-
ring m. landwielpomp en oliefiter in hoofdstroom; elekironische
onisteking; accu 12 V740 Ah; dyramo 40 A, wisselsiroom

Transmissie

Hydraulizch bediende enkelvoudige droge plaatkoppeling; volledig
gesynchroniseerd vierversnellingsbak m, pookschakeling: over-
brengingsverhoudingen (: 1): 3,91/2,31/1,52/1,08/A, 3,77, ein-
daandrijving op de voorwielen m. aandrijfassen m. homokinelische
aandrijikoppelingen; eindreductie {: 1):3,706.

Chassis/carrosserie

Geheel zelidragende chassis-strucluwr m. kunstol carrosserie-
dalen; onafhankelijke voorwielophanging m. dubbele wisldraagar-
men en inlangsrichiing geplaatste lorsiestaven; onafhankelijke ach-
lerwielophanging m. geltrokken wieldraagarmen en dwarsgeplaat-
ste torsiestaven: torsiestabilisatoren en telescoopschokdempers
woar en achter; tandheugeltype stuurinrichting: 3,75 omw. van links
naar rechis; hydraulisch bediende en m. vaculm bekrachtigde
remschijven voor en rommels achler; systeem gescheiden; hand-
rem mech. op de achterwielen; velgmaat 5.5!-14; bandenmaat
185/70 SR-14

Maten en gewichten

Wielbasis 252 cm: spoorbreedte voorfachter 141/135 cm; leng-
le x breedla = hoogte 4315 x 1665 x 1735 cm; diameter
draaicirkel 11 m; rijklaar gewicht 1130 kg; max, toelaatbaar gewichl
1630 kg; max. toslaatbaar aanhangergewicht {geremd) ka;
inhoud kofferruimte ussen 1 en 2,2 m?; inhoud motorcarter 3 liter;
inhoud koelsysteem 6 liter; inhoud transmissiecarter . liter; -
houd benzinetank 60 liter.

Onderhoud/rijkosten

Motorrijiuigenbelasting f 505 — pij.; varzekering (richtingprijzen),
all isks ca; f 1550, — poj., well. aanspr. ca. f 5759,— p.j.; motorche
verversen iedera 5000 km; grote senvicebeurten iedere 10,000 km;
gem. uurtarief afhankelijk van plaats en omstandigheid fussen
f 25— en f 40,— excl. BTW

Prestaties

Snelheldsmeter  afwijking: 50 = 46; 80 = 73; 100 = 90;
120 = 109 lopsnelheid (fabrieksopgave) 145 km/h; verbruik, al-
hankelijk van rijstjl tussen 8.8 en 12,1 17100 km; gem. testverbruik
10,8 17100 km; actieradius ca. 500 km

Prijzen/adressen

Merk en type: Malra Rancho

prijs (Incl. BTW): f 22.000,— (richtprijs november 1977)
importeur: Chrysler Nederfand, Breevaartstraal 12, Rotterdam. tel.:
010-152088
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