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ook al weer ruim drie jaar geleden, dat wij een

wagen van die naam in deze kolommen bespraken.
Het betrof toen de Matra Djet V, waaraan we sindsdien
zeer goede herinneringen hebben bewaard.

Die Djet was een pur-sang sportwagentje, waarbij het
accent consequent op deze karaktertrek was gelegd en
op geen enkele wijze concessies ter wille van het com-
fort waren gedaan. Het resultaat was weliswaar een hoop

Matra i5 een verre van alledaags merk en het is dan

lawaai en een keiharde vering, maar de rijeigenschap-
pen waren excellent en ook de prestaties — de wagen
had een opgevoerde 1100 cc Renault-motor — logen er
bepaald niet om.

Deze Djet is inmiddels van het toneel verdwenen en
in zijn plaats is begin 1967 de Matra M 530 gekomen,
waarbij de zaken geheel anders liggen. De Renault-motor
is vervangen door een Ford V-4, dus een gewone, nict
opgevoerde gebruikswagenmotor, zoals die ook in de 17TM
wordt gebruikt. In een echte sportwagen is een opgevoer-
de motor niet alleen beter op zijn plaats, maar ook is
een kleinere cilinderinhoud gunstiger in veérband met de
klasse-indeling bij sportevenementen. De keuze van de
Ford-motor zal wel verband houden met de Matra-Ford
binding, die in de racerij tot zulke goede resultaten heeft
geleid — ofschoon de race- en commerciéle afdelingen bij
Matra gescheiden heten te zijn.

Wel biedt deze V-motor het grote voordeel van zijn
korte bouw, want ook bij deze M 530 is, evenals bij de
Dijet, de motor vodr de achteras geplaatst; bij de Djet
zat hij ongeveer midscheeps, bij de M 530 wat meer naar
achteren, zodat daar nog wat ruimte achter de voorstoelen
over is voor gen paar Kinderen.

Ook de vering is bij de huidige versie veel socpeler
dan indertijd bij de Djet. Het comfort is hierdoor wel op
een hoger peil gebracht, maar dat is niet zonder conse-
quenties voor de rijeigenschappen gebleven; het uitge-
sproken sportkarakter is dan ook goeddeels verdwenen.

Owverigens dreigen zich wolken aan de Matra-hemel
samen te trekken, nu Simca (lees: Chrysler) een stevige
vinger in de Matra-pap heeft gekregen. In hoeverre dat
consequenties voor de M 530 heeft, moeten we afwach-
ten. Enerzijds zou het vreemd zijn, wanneer Chrysler de
Ford-motor zou handhaven; bovendien heeft Simca op
basis van de 1000 een zeer sportieve coupé, die in de con-
currentiesfeer ligt. Anderszijds beschikt men dit concern
niet over een V-motor, die zich zonder meer laat inbou-
wen, terwijl men een lijnmotor niet kan toepassen zonder
het hele karakter van de wagen te veranderen. De tijd
zal het antwoord op al deze vragen geven.

De Matra M 530 wordt in slechts één uitvoering gele-
verd. Dank zij de devaluatie van de Franse franc is de
prijs onlangs aanmerkelijk lager geworden.

Motor

Watergekoelde viercilinder in V-
vorm, achter de bestuurder maar voor
de achteras geplaatst. Ongewijzigd
Ford-ontwerp.

Cilinderinhoud 1699 ¢c, vermogen
90 SAE-pk bij 5000 omw/min, kop-
pel 15,2 mkg bij 2500 omw/ min (vol-
gens Ford-opgave bedraagt koppel
14,1 mkg bij 2500 omw/min). Speci-
fick vermogen slechts 52,9 pk/l, zo-
dat eerder van ecn laagbelaste dan
van een opgevoerde motor moet wor-
den gesproken. Specifiek gewicht
slechts 9.9 kg/pk, dus goede presta-
licperspectieven.

Koelsysteem (radiateur) in neus
van wagen geplaaist en voorzien
van electrische, thermostatisch gere-
gelde ventilator.

Prestaties
Op hoog peil, zijj het nauwelijks

beter dan die van Djet V, by welke
laatste de prestaties door de kleine-
re cilinderinhoud veel meer indruk
maakten. Topsnelheid 170 km/u,
wat lager dan fabricksopgave (wa-
gen was  trouwens nog Vil vers),
maar nietiemin op sportwagenniveau,
Acceleratie vanaf stilstand eveneens
bijzonder snel, vooral in lagere ver-
snellingen.

Trekkracht in hoogste versnelling
minder dan bij Djet V, ondanks veel
grotere koppel van M 530; het lich-
te overdrive-karakter van de hoogste
versnelling speelt hier echter een rol,
bovendien is de M 530 circa 125 kg
#waarder.

Motor voldoend soepel, zodat veel
schakelen geen directe noodzaak is,
al vraagt wagenkarakter er wel om.
Hoogste versnelling bruikbaar in
stadsverkeer, maar wveel praktische
betekenis heeft dit niet.

Brandstofverbruik

Owver gehele linie uitermate gun-
stig, hetgeen mede te danken is aan
het kleine frontopperviak, de alge-
hele stroomlijnvorm en het lage ge-
wicht. Pas bij snelheden boven 140
km/u neemt verbruik wat progressief
toe. Gemiddeld verbruitk vanzelfspre-
kend bij een wagen als deze sterk af-
hankelijk van de-eisen, die worden
gesteld, zodat het wel kan variéren
tussen lop 8en 1l op 12 4 13.

Transmissie

Volledig gesynchroniseerde vier-
versnellingsbak. Kort, goed onder
handbereik staand pookje; vrij direc-
te maar wat hakerige bediening. Ook
werking van synchromeshes niet al-
tijd even goed, maar bij dit alles
dient zeer jeugdige leeftijd van test-
wagen in aanmerking te worden ge-
nomen.
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TESTRAPPORT

yo ™
Autokampioen roadtest nr 41/'69 Merk MATRA Model X 530
Kenteken 99-62-JF Kilometerstand begin test 455 einde test 3613
Gemonteerde banden Dunlop SF Sport
Onderstaande cljfers zijn het resultaat van diverse metinlgen In tegengestelde rE:htin%.
die werden verricht met een belasting van 2 personen (150 kg). Alle vermelde snel-
heden zljn werkelijke snelheden.
Snelheidsmeteraanwijzing h3 63 J3 83 103 113 4435 m?(mju
Werkelijke snelheid 50 60 70 80 100 120 140 160
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9—100 . 0 - ' \?H\--..___h
T O P AR TS o [
00w T ]
0—160 - [
L —_—
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Acceleratiein hoogste versnelling Weersomstandigheden tijdens Brandstofverbruik
60- 80 kmju 558 sec metingen aantal km's per liter) gemeten over
80-100 km/u 738 sec windrichting evenwijdig aan { 63 I:I‘Fr.'l buitenwegtraject, bl]
100-120 km/u 10,3 sec de rijbaan
120140 kmfu 13,2 sec gem. snelheid:
windsnelhetd 25  kmju 80 kmju 12,4 km/liter
Snelheidsbereik in versnellingen a 90 kmju 11,3 km/licer
3 | e e kmifu - temperatuur 12 °C 100 kmju 959 kmjliter
i 0 =105 e /u barometerstand 1003 mb 110 kmfu T36 km/liter
im 20 = 150 kmju
v 30 = 170 kmjfru mlﬁﬂﬁ:& vg;htfg%efdsgraad e Gewichtsverdeling (%,) en inve-
ring (mm})
Geluidsniveau in w;gen : Stuuruitsiag en draaicirkels met 150 kg 3= 2 pers.:
€0 km/u dB (A Stuurwielverdraaiing van ujterstlinks voor 4 Yos 23 mm
80 km/u 12 dB (A naar uiterse re:htgs om- achter 52 ots 21 mm
100 kmju T dB(A wentelingen.
120 km/u 1 dB (A met 350kg = max.
140 kmu 86 dB (A Draaicirkel buitenkant carrosserie toelaath. belasting:
160 km/u 88 dB (A 10,0 m, buitenkant voorwle- vaar 42 ars 91 mim
topsnelheid B9 4B (A lem S,4 m. achter 58 or- 69 mm
REr_‘"f""'E.E voetrem (v.a. 100 kmju) 1Y 20 =0 &0 E?rml:er
R koud (pedaalkracht 38 kg) S aierer
. }y‘ warm (pedaalkracht 42 kg) &% meter( 73
Remweg handrem (v.a. 40 km/u) m[sec.?)
\ J
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Afwijkend schakelpatroon als ge-
volg van achterstevoren plaatsing van
motor plus versnellingsbak; vlak van
le en 2¢ versnelling ligt hier rechts,
vlak van 3e en 4e links, Achteruit
goed vergrendeld.

Koppeling komt over vrij korte slag
van pedaal in aangrijping en vraagt
een nogal hoge pedaalkracht. Zeer
krappe ruimte voor linkervoet naast
dit pedaal, wielkasten nemen wvoorin
nogal wat plaats in.

Besturing

Zeer direct en precies, echter niet
geheel reactievrij. Wegcontact blijft
goed behouden en wordt alleen bij
zeer hoge snelheden een tikje vaag.
Besturing dermate direct, dat aanpas-
sing even tijd vraagt, vooral wanneer
het om kleine koerscorrecties gaat,
Bediening vooral bij lage snelheden
wat aan de zware Kant.

Koervastheld op rechte weg

Goed. Oneffenheden hebben vrij-
wel geen invloed op koers, zijwind
wel, maar alleen bi) hoge snelheden
en dan nog in lichte mate. Dank zij
directe besturing zijn koerscorrecties
gemakkehjk, mits men eenmaal de
juiste maat weet. Dnbbelverschijnse-
len doen zich yrijwel niet voor,

Gedrag In bochten

Eveneens goed; door directe bestu-
ring is wagen snel wendbaar. MNage-
noeg neutraal stuurkarakter. Overhel-
len van carrosseric voor een echte
sportwagen net iets te sterk. Uitbre-
ken van achteras treedt pas in laat
stadium op en is gemakkelijk op te
vangen. Ook hier vrijwel geen drib-
belverschijnselen.

Handelbaarheid en bediening

Bediening vraagt aanvankelijk enige
aanpassing als gevolg van directe en
bij lage snelheden zware besturing,
het afwijkende schakelpatroon en de
wat hakerige schakeling. Door lage
zitpositie 1s ook uitzicht wat beperkt;
de zeer lage en spitse voorzijde is
nauwelijks, de achterzijde daarente-
gen wel goed waarneembaar, Direc-
te besturing bevordert wendbaarheid.,
Bedieningsapparatuur goed onder
handbereik. Vlotte starter {automati-
sche choke).

Vering

Nog altijd wat aan de stugge kant,
maar aanmerkelijk minder hard dan
bij vorige versie. Comfort heeft er
dan ook nauwelijks onder te lijden;
kleine zowel als grote oneffenheden
worden betrekkelijk goed wverwerkt,
maar schokdemperwerking is niet zo
daverend.

Algeheel comfort

Veel beter dan bij vroegere type.
Vering is niet meer zo ,plankerig”,
motorlawaai — hoewel nog duide-
lijk hoorbaar — niet meer zo storend.
Geluid van banden neemt geen hin-
derlijke proporties aan, windgeruis
begint echter bij hoge rijsnelheden
een hartig woordje mee te spreken, zo-
dat ook deze versie op lange, snelle
ritten nogal vermoeiend is.

Remmen

Rondom schijfremmen. Op norma-
le en droge wegen is een zeer hoge
vertraging bereikbaar, waarbij voor-
noch achterwielen tot blokkeren nei-
gen. Benodigde pedaalkracht even-
wel nogal groot, ook wanneer eéen
slechts kleine vertraging wordt be-
oogd. Handremvertraging voldoende.

Carrosserie

Twee-deurs kunststofearrosserie op
platformchassis. Zeer moderne, zelfs
opvallende vormgeving met uitgespro-
ken ,eigen gezicht". Over de pe-
slaagdheid van deze vormgeving lo-
pen meningen echter sterk uiteen.

In twee delen uvitneembaar dak, dat
in kofferruimte kan worden opge-
borgen. Ook achterruit kan, na ver-
wijdering van twee schroeven, wor-
den uitgenomen, maar niet in de wa-
gen worden opgeborgen. Door het
demonteren van genoemde delen ont-
staat een soort cabriolet met een per-
manente roll-over beugel. Goede af-
werking.

Interieurruimte

Voorin nemen wielkasten nogal
wat plaats in beslag en verder is
hoofdruimte beperkt, hetgeen enigs-
Zins te compenseren is door de rug-
leuningen van de voorstoelen wat
schuiner te stellen. Ruimte achterin
alleen geschikt voor kinderen.

Bagageruimte

Voorin uiterst begrensd, meeste
plaats wordt inbeslag genomen door
reservewiel.  Achterin  voldoende
rubmte voor bagage van twee vol-
wassenen. In interieur alleen dash-
boardkastje. Opklapbare achterruit.

Zilplaatsen

Voorin  vrij eenvoudige maar
comfortabele en ook in =zijdelingse
richting goed steunende stoelen. Rug-
leuningen volledig wverstelbaar. Zeer
lage zitpositie. Achterin smalle en
erg harde bank.

Velligheid

Goede rijeigenschappen, goede
remmen, echter geen gescheiden cir-
cuits, Enkele uitspringende delen op
kniehoogte. Rugleuningen van voor-
stoelen in normale posite vergren-
deld tegen wvooroverklappen. Korte
stuurkolom. Ingebouwde rolbeugel.

Dashboard

Apparatuur netjes ondergebrachtin
apart paneeltje recht voor bestuur-
der. Duidelijk afleesbare snelheidsme-
ter en toerenteller; eerstgencemde
vertoont over gehele bereik een con-

Da Maftra heolt twes bagagecompartimenten., Dat aan de voorzijde wordt al voor een be-
langrijk deel in beslag genomen door het reservewlel, maar achterin kan men — voor
egn wagen van dit typa — nog behoorlijk wat kwijl. Da foto laat da totala bagagecapa-
citeit zien. Maten der koffers: 1 = 56 x 36 x 15 cm (= 30 [iter): 2 = 85 x 458 x 17 &m

(= 50 liter): 3 = 75 x 54 x 20 em (= 80 liter).
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Belangrijkste gegevens

Mater: Watergekoelde viercilinder in V-vorm, eantrasl geplaatst, Klepbedioning door lichtatangen en
tuimelaars . Nokkenasaandrliving dom,v, tandwiclen, Kruknsingering drievowdiz, Inbownd gesloten koel-
Ayateem 100, Ir:hnl:l! aliecarter 4.5 1. O Hinderinhoud 1699 ee, boring 50 mm, sl 1.3 mo, COTPrEEs b=
verhouding 0,1 2 1. Maxinumns "\.q,l- vermogen 90 pk bif S000 omw /min. Max. 3AE Hl’.li'll.H:'l 15,2 mkg hij
2200 omw min, Specifiek vermogen 52,9 pkil Specifiek gewlcht 1.0 kg'pk. Rijsnelheid in de hoogste vor-
snelling bl 1000 omw/min 29,1 kmiunr. Twesitaps valzstroomearborateur met antomatische choke.
Elektrizche Inatallatle 12 Y, aoen 40 AR, wisselatmoomeenernlor. verniogen S0 W,

Tearsmisain: Achterwiclanndrijving, Hydmualisch bediende koppeling. Voltedig geaynchronisesnde vier-
vemoelingzbak. Viserschaleling, Overbrengingsverbopdingen;: 1o versn, 2,40, 2o versn. 1.0, 3 veran.
1.37, 4e versn, 108, schteruit 3,06, Reduetie einstoverbrenging 3.5,

Ondarstel: tweesdoors kunststofearrosserie op platforimohnssis. Onal bankelijhe wielophanging, voor mwpt
drangarmen van ongeliike lengie en schroelveron. Achter: drapgarmen in Iangsrichting, aandrijfnssen
feet dubbele krulskappelingen en evencens schroeiveran., Rondom telezoopizehe gehokdempers. YV oor o
achier dwarsstabilisator. Remaysteei met rondom schbifremmen. Handrem op de aehierwielen, Stuur-
Tarichiing met tandbwoee] en rond=el, Enndenmnat voor 14514, nchier DES-14, et binmenbamd.,

Maten an gewleht: Wielbasis 2568 cm, spoorbrecdte voor 134 cm, achier 136 cm. Totale lengte 415 cm,
breedte 157 e, lszte 120 em, Taofand gewicht (rijklane, volle tank) 209 ke, Max, draagvermogen S00 k.
Inhontad benzinetank 45 1.

Geschiktheld als caravantrakker: Totanlgewleht (Inclusiel elgengewicht trokwagen, Inzttenden en hagnge]
dat vanmuit stilstand Ern wonden wepgetrokken op 2000 meler oven de seespiegel. !

103 helling -— 2620 ki, 1425 helling — 2152 kg, 185 hellingg — 1313 kg,

129 helling — 2408 kg, 167 heelling == 1960 ki, 0% helling — 1700 Kg.

Vaoor toeristizch gebreik Kunoens caravans Lok H'L 450 kg alleveringapewleht worden :ntmkkr*n- Hierhaj ia
ubtzegaan van een redelijlke onderlinge gewlchisverhonding veor anol rijden met de comldnatie. Yoor et
trekken van een trailer -+ Doat zal het gewieht van de (beladen) naanhangeagen bii voorkear nict hoger
moeten Hggon dan = &0 kg,

Interlourafmatingen :

Foar.: Achder:

breadie over de voorbank 119 em brecdte over de echierbank 105 em

alfatand zitting tot dak aF ony afptomd zabting tot dak sl 1]

diepte sitting 45 em dbepte zltting 34 em

hoogte mgleaning B em b ber g lemnd me 0 oE

henmzte zlt8lng 23 em hoogte zitting 1¥ em

afat, sloarwiel tobt mgleaning max, AT cm afst, rikgl, tob rugl, mak. 1 o

nlst, alunrwiel tof rugledning fidn. a7 eIl alal, gl tob ragl. min. 41 ©m

afat. stunrwial tof zitEbng gem. 28 i Kofer:

afat, rempedaal ot zeting max. Bl o brreedte 101 ont,  diepte 51 cm

afst. respedand tob Zliting min, 41 cm hoogte 35 cm,

Enksla financléle consequenties:

servicelwarien &lke HELOME Km, Kodten ca, T 50,

olie verversen en doorsmeren elke 10,000 kKm.

fltercbonent vervangpon elke 10,000 ke,

verzekeringsprenibe All Rizks et fnar [ 103, —

matorriituigenbelnsting per jonr [ 16545

garantietermifn: & maandan, angeacht het aantal kllofselors.

Prilzen van enkele anderdelen (axel. BTW):

ultkaat complect 152,50 thermostant r Bds

koppelingplant I T L 1A o 17080

schokdemper voor f 30,490 achterbmper 171,20

schokdemper nohter L voarpoartier (kaal, ongeapoten) T 474,19

voorwiellagers voor twee wielen compleet ¢ 53,33 oot 10,04

voorremblokken complect e wirlilom . 5.57

radiatenr 200,87 risltewkzerbiad 2314
liefltarebegaent f 510

Fabrikant: Matrn Sports 5K Prrijs

Imporieur: Garmegebedriil Grong XV, den Hang

Aantal dealers In Moderiand: &

stante afwijking van slechts 3 km/u.
Meteraanwijzers voor koelwatertem-
peratuur, oliedruk, benzinevoorraad
en laadstroom, beide laatstgenoemde
in combinatie met een lampje. Yoorts

Verlichting en signalering
Hoofdverlichting met goede licht-
opbrengst; aparte, redelijk waarneem-
bare stadslichten. Koplampen norma-
liter verzonken in carrosseri¢; door

controlelampjes  voor  clignoteurs,  middel van lichtwerkend handeltje
grootlicht en ingeschakelde werlich- 455 stuurkelom kan men ze naar bui-
ting. ten kantelen en met hetzelfde handel-

tje kan dan een dimlicht-signaal wor-
den gegeven. Terugkantelen vraagt

Verwanming en: ventliaite wat meer inspanning, want hiervoor

uitrijlampen.  Dashboardverlichting
niet regel- of uitschakelbaar.

Standaarduitrusting

Sloten op beide portieren. Geen
handgrepen voor passagiers. Ruile-
wissers (twee snelheden) nemen bij
hoge rijsnelheden niet zo goed af.
Geen buitenspiegel; binnenspiegel met
anti-verblindingsstand, Stuurslot en
dagteller. Met lecer bekleed, lichtelijk
ovaal gevormd stuurwiel. Kunstleren
bekleding.

Gereedschap: krik en wielmoersleu-
tel.

Conclusie

De Matra M 530 is eigenlijk niet
meer vergelijkbaar met de vroegere
Matra Djet, hoofdzakelijk, omdat het
zeer sportieve en eigen Karakter van
laatstgenoemde is verdwenen. De op-
volger is ontegenzeggelijk veel com-
fortabeler — hoewel het geluidsni-
veau bij hoge snelheden nog best wal
meer zou mogen worden onderdrukt
— en de prestaties zijn nog altijd
goed, zij het vanwege de grotere ci-
linderinhoud niet meer zo indrukwek-
kend en ook niet boven die van de
concurrentie uitspringend.

Zonder twijfel zal de Matra In
zijn huidige gedaante meer belang-
stelling ondervinden, ook al omdat
de interieurruimie groter is dan voor-
heen. De carrosserievorm zal voor
velen eveneens een attracticl punt
betekenen, maar dit is vanzelfspre-
kend in de eerste plaats een kwestie
van persoonlijke smaak.

Deze vormgeving en het feit, dat
deze Matra zonder veel moeite in
een soort cabriolet kan worden ge-
transformeerd, zijn eigenlijk nog de
enige eigenschappen, dic de wagen
een zekere uitzonderingspositie ver-
schaffen. Sinds de forse verlaging ligt
de prijs op een alleszins redelijk peil.

Kachelcapaciteit ruimschoots vol-
doende, temperatuur wat moeilijk te
regelen. Geen rechtstreekse toevoer
van buitenlucht, geen afzuiging uit
interienr. Traploos regelbare ventila-
tor.
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moet onwijs hoog geplaatst pedaal
tegen stevige veerdruk in worden in-
getrapt.

Intericurverlichting (é€n lichtpunt)
werkt over beide portieren. Geen
aparte parkeerlichten, geen achter-

Sterke en zwakke punten:

Goede prestaties

goede rijeigenschappen

goeda rammen

aparta vormgeving

gemakkefijk te iransformeren  tot
cabriolel

lawaalig bij hoge snetheden

wat krap interieur

hakerlg schakelen

Prijs:

Matra M 530 1138495 —
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