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De Matra Simca Rancho moet, als we
bij tarrainvoertuigen het kaf van het ko-
ren willen scheiden, duidelijk tot het kaf
gerekend worden. Het ontwerp mag
suggeraren wat het wil, buiten hat ge-
baande pad presteert de Rancho niet
meer en niet minder dan iedere andere
willekeurige voorwielaandrijver. Dat is
nu ook weer niet zo0'n ramp, want nie-
mand zit erop te wachten dat het beetje
natuur dat we hier nog hebben, verge-
ven wordt met echte terreinwagens.

Hetgeen niet wegneemt dat de Ran-
cho toch ook zijn aantrekkelijke kanten
heeft; de beschikbare ruimte is enorm
groot en met de extra derde bank kan
mean ar ook veel kinderen in meanemer.
Maar origineel is het ontwerp niet.
LOrigineel plagiaat” zou men het kun-
nan noemen, waarbij men de vierwiel-
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gandrijving gemakshalve heeft verge-
tan.

Op niet te slechte wegen is de Rancho
redelijk comfortabel, hoawel! de wagen
bij hoge rijsnelheden knap rumoerig Is.
De rifeigenschappen op normale wegen
zifn goed. De prestaties zijn niet impo-
nerend, maar liggen desondanks op
een acceptabel niveau. Het brandstof-
varbrufk is bij hoge rijsnelheden niet
gering, een consequentie van de hoge
carrosserie,

De uitrusting van de Rancho is origi-
neel an zeker exclusief; dit laatste geldt
ook voor de aanschaffingsprijs.

plus en min

Markante vormgeving

Zeer ruim interigur

originele uitrusting

goede rijeigenschappen
handige gebruiksmogelijkheden

Wat traag handelbaar

nauwe instap naar achteren

geen terreinwagen, hoewel het uiterlijk
dit suggereert

(per 1-6-778)
Matra Simca Rancho f 23.495 —
meerprijs
3e bank B
fichtmetalen velgen e
lier f 2345 -
geteste uitvoering f 24.985,—

Verzekeringspremie All Risks

PEr jaar f 2588 -
Motorrijtuigenbelasting
per jaar f 505-—

Afleveringskosten: geadviseerd bedrag
van f 210, —, excl. een ML-behandeling.
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hrysler France heeft, in sa-

menwerking met dochter Ma-

tra, wvorig jaar een geheel
nisuw ontwerp geintroduceerd, de
Matra Simca Rancho. Bij dit ont-
werp is duidelijk met een schuin
oog naar de Range Rover gekeken;
het is een relatief hoge combina-
tiewagen die men een erg stoer
uiterlijk heeft gegeven. Aldus sug-
gereert men met een voertuig te
doen te hebben, dat, net als de Ran-
ge Rover met zijn vierwielaandrij-
ving, geschikt is voor het terrein.
Maar niets is minder waar. De Ran-
cho is een afgeleide versie van de
Simeca 1100 met aandrijving uitslui-
tend op de voorwielen en daar
komt men buiten de gebaande we-
gen niet ver mee. Wel heeft men de
Rancho voorzien van brede wielen,
maar zelfs op normale wegen ver-
tonen de voorwielen bij het ac-
celereren al een wvrij sterke neiging
tot spinnen en in los zand graaft de
wagen zich ogenblikkelijk vast.

Het onderstel van de Simca 1100
is in de Matra fabrieken verlengd en
voorzien van een hoge opbouw,
waarvan het achterste bovenge-
deelte gemaakt is van versterkt
polyester. Ook de voor- en achter-
bumper en de brede beschermings-
strips op de zijflanken zijn van dit
materiaal. De motor is dezelfde als
die welke gebruikt wordt in de Sim-
ca 1308, echter met een aangepaste
specificatie. Bovendien zijn diverse
aanpassingen gemaakt om deze
motor in de beschikbare ruimte te
kunnen onderbrengen.

In standaarduitvoering heeft de
Rancho een neerklapbare achter-
bank en een gedeelde achterklep.
Bij neergeklapte positie van deze
bank heeft men een enorme ruimte
achterin, maar ook wanneer de
achterbank gebruikt wordt, kan
men daarachter nog heel veel kwijt.
Tegen meerprijs is een derde bank
leverbaar, waarop men achterste-
voren zit. Van een kinderbankje kan
men nauwelijks spreken, omdat er
ook voor twee volwassenen vol-
doende plaats is, alleen is de bank
wat smal. Eveneens tegen (forse)
meearprijs is een elektrische lier le-
verbaar; een voorziening die erg
nuttig kan zijn wanneer men zich
toch laat wverleiden ongebaande
wegen op te zoaken.

Wel tot de standaarduitvoering
behoren halogeenvéarstralers, een
zoeklicht op de motorkap, een klein
imperiaal op het voorste gedeelte
van het dak en een trekhaak.

Dnze testwagen
had als extra uit-
rusting een op-
klapbaar bankje,
waarop men ach-
terstevoren zit
an dat ook voor
twee volwasse-
nen nog goed te
gabruiken is.

Alshetderdebank-
je in gebruik is,
blijft er voor baga-
ge nog maar

hael wainig
plaats over. In
neargeklapte po-
sitie neamt heat
bankje allean

wat ruimte in de
hoogte weag,

Met beide achter-
banken neerge-
Elapt krijgt men
de beschikking
Over @aen anonma
bagageruimte.
Bovendien kan
man nog maxi-
maal 150 kg op
de neergeklapte
achterklep kwijt.

L
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Zwarte cijfers
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Motor

Watergekoelde wviercilinder-in=lijm,
dwars voorin geplaatst. In principe de-
zelfde motor als van de 1308 GT, echter
met een aangepaste specificatie. Bo-
vendien zijn enkele elementen veran-
dard om de motor pas te maken voor de
beschikbare ruimte.

Cilinderinhoud 1442 cm® DIN-var-
magen 59 kW (80 pk) bij 5600 omw/min.
Koppel 118 Nm (12,0 mkg) bij 3000
o) min.

Specifiek vermogen 409 kKW/dm?®
155.5 pk/l), ean normale waarde., Spaci-
fiek gewicht 20,2 kglkW (14,9 kalpk),
een nog redelijke verhouding.

Prestaties

Vormen geen uitschieters, maar lig-
gean toch op een voldoend hoog niveau.
Topsnelheid 138 kmfuur, nogal wat la-
ger dan de fabrieksopgave van 145
km/uur.

Acceleratie vanaf stilstand redelijk
snel tot snelheden van omstreeks 100
a 110 kmjuur; daarboven is de fut er
goeddeels uit. Soepele motor, de trek-
kracht bij lage toerentallen is echter niet
geweldig; om flink op te schieten moet
men veal schakelen en ver doortrekkan
in de versnellingen. Ook de trekkracht
in de hoogste varsnelling is niet impo-
nerend, in stadsverkeer heeft deze
overbrenging dan ook weinig prakti-
sche betekenis.

Brandstofverbruik

Redelijk gunstig bij lage rijsnelheden,
maar al direct sterk progressief stijgend
met het oplopen van de snelheid; het
relatief grote frontale opperviak speelt
in dit verband natuurlijk een belangrijke
ral,

Bij de huidige snelheidsbeperkingen
zal het gemiddelde brandstofwverbruik
schommelen rond de 1 op 9 & 10 km/l.
Rijdt men de wagen naar wat hijwaard
is, dan zal het gemiddelde verbruik
varigren tussen 1op 7 en 1 op 9.

Transmissie

Voorwielaandrijving. Volledig gesyn-
chroniseerde vierversnellingsbak met
vicerschakeling.

Flinke pook op lage middentunnel,
goed onder handbereik. Bediening licht
en gemakkelijk, maar wel erg indirect.
Alieen het inschakelen van de eerste
varsnalling verloopt soms wat hakerig.
Vrij korte slag. Uitstekend werkende
synchromeshes, achteruit goed wver-
grandeld.

De koppeling komt soepel in aangrij-
ping, bencdigde pedaalkracht gering.

Besturing

Mogal indirect, maar wel vrij precies.
Het wegcontact is bij snelheden boven
100 km/uur nogal vaag, maar gezien de
positieve koersstabiliteit is dit niet zo
bezwaarlijk. Vrij sterk onderstuurkarak-
ter; nauwelijks verschil in stuurkarakter
bij al dan niet trekkende motor.

Tamelijk zware bediening in bochtan
als gevolg van het onderstuurkarakter,
ook bij het parkeren moet men flink aan
het stuur sjorren.

Koervastheid op rechte weg

Zeer positief. Oneffenheden in het
wegdek hebben vrijwel geeninvicedop
de koers. Zijwind is bij hoge rijsnelhe-
den wal merkbaar, maar niet in hinder-
lijke mate.

Gedrag in bochten

Goed. Uitbreken is er normaliter niet
bij, maar de trekkracht is dan ook niet
groot. De carrosserie helt betrekkelijk
weinig over, wel relatief sterk bij gerin-
ge stuuruitslag. Dribbelverschijnselen
doen zich slechts incidenteel voor.

Handelbaarheid en bediening

Algehele bediening licht en gemakke-
lijk, met uitzondering van het vrij zware
sturen bij parkeersnelheden en in boch-
ten. Benodigde apparatuur goed onder
handbereik. Schakelaars voor licht, rui-
tewissers en -sproeiers aan stuurko-
lom. Tipstanden wvoor clignoteurs en
ruitewissers. Viotte starter, handbe-
diende choke.

De handelbaarheid wordt wat nadelig
beinvloed door de vrij zware besturing
bij lage rijsnelheden, bovendien is de
draaicirkel tamelijk groot.

Goed uitzicht, goede markering van
voor- an achterzijde. Alleen als de rug-
launing van de derde bank opgeklapt
is, is het uitzicht naar achteren beperkt.

Vering
Voldoend scepel en comfortabel.

Grote oneffenheden worden goed ver-
warkt, kleine worden in verhouding
veel sterker doorgegeven, waardoor de
vering op minder goede wegen toch
ean wat stoterige indruk wekt. Goade
schokdemperwarking.

Algeheel comfort

Staat op een acceptabel niveau, maar
vormt toch niet het starkste punt van de
wagen. De motor is bij hoge toerantal-
len nogal rumoerig en de wagen be-
paald niet vrij van resonanties. Bij hoge
rijgnelhaden is bovendien windgeruis
duidelijk waarneembaar, voor een deel
afkomstig van het vaste imperiaal op de
voorzijde van het dak. De banden slaan
vooral sterk op dwarsnaden.

De besturing is doorgaans voldoend
rustig. Prettige zitpositie. De wvering
beinvioedt het comfort normaliter in
positieve zin.

Remmen

Voor schiffrenmen, achter trommels.
Rembekrachtiger en belastingafhanke-
ljke remkrachtbegrenzer.

Bereikbare vertraging bij koude rem-
men ruimschoots voldoende, Blokkeer-
verschijnselen doen zich practisch niet
voor, zodat de wagen bij krachtig
aframmen vanaf hoge snelheid uitste-
kend onder controle blijft. Bij warme
remmen is de bereikbare wvertraging
aanmerkelijk lager, de achterwielen
neigen dan tot blokkeren. Benodigde
pedaalkracht gering.

Bereikbare handremvertraging ruim
voldoende.

Carrosserie

Zelfdragend, tweedeurs met gedesl-
de achterklep. Bovenste achtergedeelte
van de carrosserie, evenals de bumpers
an de brede beschermstrips op de
zijflanken, van versterkt kunststof. Mar-
kante vormgeving. Goed verzorde af-
warking.

Interisurruimte .

Bijzonder ruim. Voorin is de hoofd-
ruimte meer dan voldoands, de been-
ruimte iets minder, maar wel toerei-
kend. Achterin geeft de verhoogde car-
rosserie erg vael hoofdruimte. De bean-
ruimte achterin is voldoende, ook wan-
near de voorstoelen ver naar achteran
staan.

Bagageruimte

Bijzonder grote bagageruimte, die
ook in de hoogte veel te bieden heeft.
De bagageruimte is te bereiken via een
gedeelde achterklep.Het bovenste deel,
de ruit, scharniert naar boven; twee
gasgevulde schokdempers zijn aan de
ruit gemonteerd om de bewegingen
van de ruit te beheersen. Het onderste
deal van de klep scharniert naar bene-
den tot horizontaal. Het maximun
draagvermogen van deze klep is 150 kg.

Bij een tweepersoonsbezetting kan
de achterbank naar voren worden ge-
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klapt, waardoor een zeer grote, vrijwel
vlakke laadvloer ontstaat.

Bovenop de cabine is aan de voorzij-
de een bagagerek gemonteerd: het
maximum draagvermogen hiervan is
30 kg. Het reservewiel bevindt zich on-
der de kofferbodem.

In het interieur een tamelijk groot
dashboardkastje. Links en rechts een
plank onder het dashboard.

Zitplaatsen

Voaorin vrij forse, redelijk comfortabe-
le stoelen met volledig verstelbare rug-
leuningen. Door de nogal gladde
stoelbekleding gaat de zijdelingse
steun voor een groot deel verloren; ook

“zijn de zittingen wat aan de viakke kant,

Vaste hoofdsteunen op de rugleunin-
gen van de voorstoelen. De voorstoelen
zijn in juist voldoende mate achter-
waarts verstelbaar.

Licht geprofileerde achterbank. .De
instap achterin is erg krap; in de meeste
gevallen zal het nodig zijn om de voor-
stoelen naar voren te schuiven.

Onze testauto was als extra uitge-
voerd met een opklapbaar bankje. Hier-
door ontstaan twee extra zitplaatsen,
waarop men achterstevoren zit en men
geniet van een onbelemmerd uitzicht
naar achteren, vooral kinderen vinden
dat prachtig. Een nadeel van een derga-
lijke voorziening is dat er vrijwel geen
ruimte voor bagage overblijft. Het bo-
venste gedeelte van de rugleuning van
de derde bank fungeert tevens als
hoofdsteun wvoor de passagiers op de
tweede bank; voor de bestuurder wordt
het uitzicht naar achteren enigszins be-
lermmerd.

Veiligheid

Uitstekende rijeigenschappen, rusti-
ge besturing. Goede remmmen met ean-
voudig in voor en achter gescheiden
circuits.

Diverse uitspringende delen op knia-
hoogte. Korte, gedeelde stuurkolom.
Hoofdsteunen op de rugleuningen van
dIEI voorstoelen. Voorruit van gelaagd
glas.

Voorin driepuntsgordels met oprol-
automaat, éénhandbediening en druk-
knopsluiting. Het oprolmechanisme is
niet weggewerkt. Zowel het heup- als
het schoudergedeeite liggen in de
meeste stoelposities goed aan.

Dashboard

Metjes en overzichtelijk uitgevoerd.
Duidelijk afleesbare snelheidsmeter,
die over het gehele meetbereik nogal
optimistisch is.

Meteraanwijzers voor koelwatertem-
peratuur en benzinevoorraad, de laat-
ste meter is gecombineerd met een
lampije.

Waarschuwingslampjes wvoor olie-
druk, laadstroom, clignoteurs, inge-
schakelde wverlichting, grootlicht, ach-
terruitverwarming, mistachterlicht en
te lage druk in &&n der remcircuits.
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Bekleed stuurwiel en een klokje.

Ventilatie en verwarming

Kachelcapaciteit voldoends, maar de
temperatuur is moeilijk te regelen.

Rechtstreekse toevoer van buiten-
lucht wia werstelbare roosters aan
weerszijden wvan het dashboard; de
luchtstroom kan niet naar de voeten-
ruimte geleid worden. Afzuiging uit het
interieur. Traploos regelbare ventilator,
Achter schuiframen.

Verlichting en signalering
Hoofdverlichting met uitstekende
lichtopbrengst, halogeen duplolamp-
jes. Apart in te schakelen halogeen
verstralers. Grootlicht-signalering. Ver-
stalbaar zoeklicht op de motorkap; dit
is alleen bij ingeschakeld stadslicht te
gebruiken. Geen aparte parkeerlichten,
wel achteruitrijlampen. Mistachterlicht.

Interieurverlichting, #één lichtpunt,
werkt over beide portieren. Voor de
achterpassagiers apart in te schakelen
verlichting. Bedieningsapparatuur van
kachel e.d. verlicht.

Standaarduitrusting

Sloten op beide portieren. Allean
voor de voorpassagier een handgraap
aan het dak. Ruitewissers, twee snalha-
den, nemen ook bij hoge rijsnelhedean
goed af, Elektrische ruitesproeiaer. Vor-
der op de achterruit een wissar an san
elektrische aproeier; ean haast nood-
zakelijke voorzianing, die nog aan waar-
de zou winnen wanneer men de wissers
continu zou kunnen laten werken.

Binnenspiegel met antiverblindings-
stand. Links en rechts een buitenspie-
gel. Contactslot met stuursiot. Dagtel-
ler, aansteker, elekirische achterruitver-
warming, afsluitbare tankdop. De bo-
venste ruiten in het achtercomparti-
ment zijn van getint glas. Trekhaak.
Kunstleren bekleding, Rubber-vicerbe-
dekking.

Gereedschap: krik an wiglmoersleu-
tel.

Documentatie

Duidelijk en voldoend uitgebreid, MNe-
derlands instructieboekje. Werkplaats-
handleiding en onderdelenboek niet
voor particulieren verkrijgbaar.

belangrijkste
gegevens

Motor: Wetargoakoalde viercilindar-in-lijn, dwars vooe-
in pepdencsl. Klopbedianing doeor Echistangen on tul-
rrdlaeng. Nakkensssandrifving d.m.v. oo ketting. Kruk-
asiogoring wiffsoudig. Inhoud pesiotan bosleystessm &
L Thermostatisch geregelds vertdntae, inhoud oliocar-
tor 3.2 |. Cilindorinhoud 1442 &2, baring 78,7 mm, tlag
T8 mm, compressisdsorhouding 9.5 @ 1. Maximum DIN-
warmogan 59 W = B0 pld i) S800 prensdiimin, Maairuem
DiMdoppsl 118 M = 120 mkg bi] 3000 cmedmin.
Specifink varmogen 40,9 B dm = 55,5 piyl, Spaciisk
girakcnt 2002 kplkW = 148 kgipk. Rijsnalheld in de
Reogate varsseliing bij 1000 armwlmin 286 kmyu. Ebn
dubbalg vali rosrscarburatpur met handbadisnds cho-
ko, Eloktrigche inatellatio 12 V. accu 48 Ah, wermogen
withHgIrcomganaralar SO0 VY,

Traremilssle: Voorwielsandripving. Hydroulisch  be-
dionde koppeling met schobalvesr. Violledig gesyn-
chranisserds  viervarsnallingsbak. © Viearschaksding,
Crvarbrongingsverhoudingan: 1e veran, 390, 20 varan,
231, 3 versn. 1,52, da worsn. 1,08, achierull 377,
raductie alndoverbranging 3. 706,

Carrcaarie: Zelldragond, twisdeurs mat hwesdalige
Byl e,

Ondaratal; Cnathankslike wiolophanging. Vioor mot
AraEgarman van angolijke lengts en tomissisven n
lnngseichiang, Achtar: draagasmen In langsriching en
dwarggepieatite torsiostaven. Fondom tolescopnischa
dehekdamaads. Vaar en achter dwarssiabilssior, Ga-
#cheidon remeysteam met voor schijfs, achter tram-
fglrammon.  Rembekrachtiger. Bsisstingafhenkeljos
memkrachiBagranzer. Handrem op do eschiarwisden.
Fuwrinrichting mot tandheugel on rondsel, Banden-
riant TS0 HA 14, met binnsnband.

Maten en gewlcht: Wislbais 152 om, Spoorboeodis
woor 147 om, achier 135 cm. Towle lengte 432 cm,
breadts 167 om, hoogie 174 em. Tatanlgiwicht (1ijidaar,
valle tank] 1180 kg, Max. dresgearmogen 498 kg, In-
houd banrinetank 50 1.

Gegchikthald als caraventrakksr: Tobsslgewicht [inclu.
alef elgengewicht trekbwagen, irzittendan an bageags)
daf vanuit stilstand knn warden waggetroidean op 2000
T R TR T T

10%: halling 2603 kg, 6% helling 1838 kg,
12% halling ZX36 kg. 1E% helling 17886 kg,
14% halling 2118 kg, 20% halling 1656 kg,
Valgans opgave van dé Imperiaur is Bot maximem fo-
gestars baladen aanhangwagongewicht B850 kg.

Interisuratrmatingen in em: woor midden achier
bresdte op schouderhaogte ki ] 127
slatand 2iflsng tof dak 103 113 A
dispto ritting 52 48 b
hoogte ruglounkng o] 57 i
Fiengrte sitting i ol 5
aiEtand $tisur 1ot Hing

G, ' 20 - -
afitand sheur 1ot rugleuning

[rras-min] 50249 - -
aigiand rempedssl ted

Figting (max-min} E3-32 - -
miwand rugl, tot rugl, [res-

il - a1-71 =

Koffor: beesdia 112 om, dispte 101 oy hoogie B om.

Servicsbeunsn an garantha:

S0 PyreaibL risry olks 15,000 ke, vasto warktilden

alis varversan alks 7.500 km

EEER G0 E T rien

fitteretomant warvangen olko 15000 km
garantietarmdjn: 12 maspden, ongessnil h#l AanLal
kilomotars

lalegarantie: 12 maanden -

Feijen van enkele onderdelan; (el BT

ust st omplmid 1 263,00
koppalingnlast 1 B3IE3
schokdarmper voor i 78652
schckdamiper achimr f 118,01
wibrwibll Agani voor 2 wislen commpleat 1 E280
viremblakkon cormpleat i 3382
radiabeus f 391,08
tharmmostaat i 12.B5
OO DT T 408 45
Bsohiorbusmepar 1 44337
woarportiar [onpespoltan) f 358 B4
WORFT LA | 343,88
naafdon I 934
ruiawissarbladan | 2045
cletliMoradermant f 938

Fabdikant: Chryalor Frarsss, Poligy, Frankrijk.
bmparteuar: Chrylar Mededarsd MY, Rottardam:
Anrtal deslare bn Nadadand: 340,
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